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Einleitung

Sehr verehrter Kunde,

wir gratulieren lhnen zu lhrem Anhanger, der mit
einer AL-KO Achse ausgestattet ist. Bevor Sie sich
nun mit dem Gespann in den 6ffentlichen
StraBenverkehr begeben, ist es aus
Sicherheitsgriinden unbedingt erforderlich, daB Sie
sich mit der Bedienungsanleitung grindlich vertraut
machen.

Sicherheitshinweise

¢ An AL-KO Achsen darf nicht geschweiBt werden.

¢ Die Daten der Felge sind mit den Daten der
Achse abzustimmen (RadanschluB, EinpreBtiefe,
Daten der Radschraube).

¢ Typangaben dirfen nicht durch Lackierung unle-

serlich werden oder durch Bauteile verdeckt sein.

Bedienung

Funktion:

Betriebsbremse:

Das Zugfahrzeug bremst bzw. fahrt bergab - die
Zugstange (Bild1/1) der Auflaufeinrichtung schiebt
sich je nach GroBe der Deichselkraft ein und driickt
auf den Umlenkhebel (Bild1/2) - dieser zieht tiber
das Bremsgesténge (Bild1/3) am Bowdenzug
(Bild1/4) und am SpreizgelenkschloB (Bild1/5).
Dieses drlickt die Bremsbacken (Bild 1/6) auseinan-
der - der Anhanger bremst.

Riickwartsfahrt:

Das Zugfahrzeug fahrt zurlick — schiebt die
Zugstange der Auflaufeinrichtung bis zum
Endanschlag ein - tiber Umlenkhebel,
Bremsgestange, Bowdenzug und
SpreizgelenkschloB werden die Bremsbacken an die
Bremstrommel (Bild 1/7) angedriickt - die
Bremstrommel dreht sich riickwérts und nimmt die
ablaufende Backe mit. Dabei schwenkt der Uberset-
zungshebel zuriick und kompensiert den ganzen
Betétigungsweg. Dadurch wird die Bremswirkung
nahezu aufgehoben und das Gespann fahrt riick-
warts.

Feststellbremse:

Bei der Gasfederversion den Handbremshebel tiber
den Totpunkt ziehen.

Bei der Federzylinderversion den Handbremshebel
ganz bis zum letzten Zahn anziehen. Der Anhanger
ist gebremst.

Es ist zu beachten, daB das Fahrzeug bei angezo-
gener Handbremse bis zur vollen Ausnitzung der
Feststellbremskraft ca. 25 cm riickwarts rollen kann!

Wartung und Reinigung
Wartung Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-Schraglenkerachse
Bei der AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact Achse
und Euro-Delta-Schraglenkerachse ist die
Radlagerung wartungsfrei — die Speziallager HUB
UNIT I sind auf Lebensdauer gefettet und abgedich-
tet.
Hinweis: Die HUB UNIT | Lager sind nicht wasser-
dicht!
Keine Einstellung — Axialspiel!

Alle 10000 Fahrkilometer oder alle 12 Monate den
BelagverschleiB der Radbremsen kontrollieren

- Schauloch- (Bild 2/1). Bei Bedarf nachstellen las-
sen. Bei sténdigen Bergfahrten unterliegt die
Anhéngerbremse einem héheren VerschleiB. Bei
Nutzanhéngern ist eventuell eine frilhere
Nachstellung notwendig.

Achtung: Samtliche anfallenden Wartungsarbeiten
nur von geschultem Personal in
Fachwerkstatten oder Service Stationen
durchflhren lassen.

Wartung “Standardachse” - Kegelrollenlager

Nach 1500 km oder 6 Monaten

- das Axialspiel der Radnabenlagerung priifen

gegebenenfalls nachstellen lassen.

Nach 10000 km oder 12 Monaten

- Fettmenge und Fettzustand priifen, eventuell

erneuern lassen

- Bei Bootsanhangern die ins Wasser bzw. ins

Salzwasser gefahren werden, sollte eine
Neuschmierung der Radnabenlagerung kurzfristig
nach der Wasserfahrt durchgefiihrt werden (aus-
genommen wasserdichte Nabe)

- Alle 10000 Fahrkilometer oder alle 12 Monate den

BelagverschleiB der Radbremsen kontrollieren -




Schauloch - Bei Bedarf nachstellen lassen. Bei
standigen Bergfahrten unterliegt die
Anhangerbremse einem hoheren VerschleiB. Bei
Nutzanhéngern ist eventuell eine friihere
Nachstellung notwendig.

Wartung Stahlfederachse - Kegelrollenlager

- Alle 5000 km an den 4 Schmiernippeln der
Stahlfederachse abschmieren.(Fett:Kluber Costrac
GL 1501)

- (ansonsten Wartung wie Standardachse)

Wartung “Laufachse”

Nach 1500 km oder 6 Monaten

- das Axialspiel der Radnabenlagerung prifen
gegebenenfalls nachstellen lassen.

- Bei Bootsanhangern die ins Wasser bzw. ins
Salzwasser gefahren werden, sollte eine
Neuschmierung der Radnabenlagerung kurzfristig
nach der Wasserfahrt durchgefiihrt werden (aus-
genommen wasserdichte Nabe)

Wartung und Pflege von feuerverzinkten

Fahrzeugteilen

WeiBrostbildung, ist nur ein Schénheitsfehler und

kann nie ganz ausgeschlossen werden. Um dies

weitestgehenst zu minimieren, sind folgende

MaBnahmen notwendig.

¢ Wahrend des Abstellens bzw. Lagerung der feuer-
verzinkten Teile fiir eine ausreichende
Luftzirkulation sorgen.

¢ Nach Fahrten im Winter sind die feuerverzinkten
Oberflachen mit klarem Wasser zu séubern (z.B.
Dampfstrahlen).

¢ Gelenk- und Lagerstellen neu fetten oder eindlen!

Ersatzteile

Ersatzteile sind Sicherheitsteile. Werden andere als
AL-KO Original-Ersatzteile eingesetzt erlischt die
Gewabhrleistung und Produkthaftung d. h. wir als
Hersteller sind fiir eventuell auftretende Fehler und
Folgen nicht mehr haftbar. Folgeschéden bis hin zu
Personenschéden sind im StraBenverkehr nicht zu

Bitte beachten Sie, daB Reparaturen und
Einstellarbeiten nur von kompetenten Fachbetrieben
durchgefiihrt werden diirfen.

Fir eine eindeutige Identifizierung der Ersatzteile
bendtigen die Servicestationen den Typ der Achse
(Achstypenschild) und die ETI Nr. =
Ersatzteilidentifizierungsnummer. Diese ist an der

unterschétzen, bitte bedenken Sie dies beim

Ersatzteilkauf!

Im Reparaturfall verfiigen wir Gber ein flachen-

Radbremse bzw. am Typenschild eingepragt. Bitte

deshalb beide Daten, vor dem Griff zum Telefon, am

deckendes Netz von AL-KO Servicestationen in
Europa. Das Servicestellenverzeichnis kann bei
Bedarf direkt bei uns angefordert werden. Best.-Nr.

371912,

Objekt feststellen.

Fehlersuchplan

Storung

Ursache

Beseitigung

Bremswirkung zu schwach

Belége nicht eingefahren

Belége beschéadigt - verschmutzt
zu groBe Reibungsverluste
Korrosion an der Zugstange

gibt sich nach einigen Bremsungen
Backensatz erneuern lassen
Ubertragungseinrichtung einschlieBlich
Bremszug leichtgéngig machen

Riickwértsfahrt schwergéngig
oder blockiert

Tritt nur auf, wenn Bremsanlage zu straff
eingestellt ist
Riickmatikhebel sitzt fest

Bremsanlage neu einstellen lassen

géngig machen und schmieren

Uberhitzung der Bremsen
bei Vorwartsfahrt

Fehlerhafte Einstellung

Bremsanlage wird bei Vorwartsfahrt nicht
vollsténdig geldst

Umlenkhebel fest

Gesténgehalter verbogen

Radbremse verschmutzt

Seil bzw. Bowdenzug geknickt
Ruickzugsfedern sind erlahmt oder gebrochen
Rostansatz in der Bremstrommel

Einstellen lassen

Handbremse 16sen
Ubertragungseinrichtung priifen
(Leichtgangigkeit)

Umlenkhebel der AE prifen (Leichtgéangigkeit)
Reinigen

Bowdenzug erneuern lassen

Federn erneuern lassen

Bremstrommel austauschen

ggf. Backen mit austauschen

Handbremswirkung zu schwach

Fehlerhafte Einstellung- zuviel Verlustweg
Beldge nicht eingefahren
Zu groBe Reibungsverluste

Einstellen lassen

Gibt sich nach kurzer Einlaufzeit
Ubertragungseinrichtung einschl.
Bowdenzug leichtgangig machen (6len)

Unruhiges Fahrverhalten
bzw. ruckartiges Bremsen

Zuviel Spiel in der Bremsanlage
StoBdampfer defekt

Einstellen lassen
StoBdémpfer auswechseln lassen
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Introduction

Dear Customer,

We congratulate you on the purchase of your trailer
which is equipped with an AL-KO rubber suspensi-
on.

In the interests of safety, it is most important that
you familiarize yourself with the operating instruc-
tions before using your trailer.

Safety Precautions

No welding is permitted on AL-KO axles.

It is most important that the wheel and hub/brake
drum are dimensionally compatible. This means
that the P.C.D., wheel bolts and inset must all be
compatible with both the hub/brake drum and the
wheel rim. Particular attention must be paid to the
recommended torque figures for the wheel bolts.
The axle type details shown on axle type shield
must not be obscured or made illegible by the
application of any additional surface finish.

5. Operating Instructions

Function:

Service brake:

When the towing vehicle is braking or travelling
down hill the overrun device shaft is pushed in
(dependent on the magnitude of the thrust on the
shaft) and presses on the overrun lever. This acts on
the bowden cables and expander mechanism
which in turn expands the brake shoes applying the
wheel brakes.

Reversing:

When the towing vehicle is reversing, the overrun
device shaft is pushed in, applying the brakes via
the overrun lever, brake rod system, bowden cables
and the expander mechanism. The backwards rota-
tion of the brake drum causes the secondary brake
shoe to collapse cancelling out the braking effect
allowing the trailer to move backwards. At the same
time the transmission lever swings back and com-
pensates for the entire travel.

Parking Brake:

With the gas strut version pull the hand-brake lever
over top dead centre.

With the spring cylinder version pull the hand-brake
lever right up to the last tooth. The trailer is then
braked.

Important Note

Please note that with the handbrake fully applied
the trailer is able to move backwards by 25cms until
the spring cylinder/gas spring takes effect.

Maintenance and Cleaning:
Maintenance of Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta semi-trailing arm axle
The AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact and the
Euro-Delta semi-trailing arm axles come fitted with
maintenance free wheel bearings (greased and sea-
led for life) and no adjustment is necessary.
N.B. The hub bearing is not protected against water

ingress.

Check wheel brake linings for wear every 10 000
kilometres or every 12 months via the inspection
hole (Fig. 2/1). Adjust if necessary. Where conti-
nuous travel in hilly regions or high mileage is expe-
rienced earlier inspection and adjustment may be
necessary.
Note that travel of more than 60% of total overrun
device shaft movement is indicative that brake
adjustment is required.

N.B. All necessary service work should only be car-
ried out by trained personnel in specialist
workshops.

“Standard axle” maintenance - taper roller bea-

ring

After 1500 km or 6 months;

- have the axial play of the hub bearing checked

and adjusted, if necessary.

After 10000 km or 12 months

- check quantity and quality of grease, renew if

necessary.

With boat trailers which are driven into water or

sea water the hub bearing should be regreased

shortly after contact with the water (with the
exception of waterproof hubs).

Check the wear of the wheel brake linings every

10 000 kilometres or every 12 months through

inspection hole and have adjusted, if necessary.

Where continuous travel in hilly regions or high




mileage is experienced earlier inspection and
adjustment may be necessary.
Note that travel of more than 60% of total overrun
device shaft movement is indicative that brake
adjustment is required.
Steel spring axle maintenance - taper roller bea-
ring
- Grease the 4 lubrication nipples of the steel spring
axle every 5 000 km.
(Grease: Kluber Costrac Gl 1501)
- Otherwise maintenance is as for standard axle.
“Running or dead axle” maintenance
After 1 500 km or 6 months
- have the axial play of the hub bearing checked
and adjusted, if necessary.
With boat trailers which are driven into water or
sea water the hub bearing should be re-greased
shortly after contact with the water (with the
exception of waterproof hubs).
Maintenance and care of galvanized vehicle
parts
The formation of white rust is only a blemish and
can never be excluded completely. The following
measures are necessary to minimise this as far as
possible.
¢ Ensure an adequate air circulation during storage.
¢ Clean the galvanised surfaces with clear water
(e.g. steam clean) after journeys in winter.
¢ Re-grease and/or oil joints and bearing points!

Spare parts

Replacement parts are safety critical parts. Should

parts other than original

AL-KO spare parts be used then warranty and pro-
duct liability becomes void, i.e. we as manufactu-

rers will not be liable for any faults that may occur

following fitment of non AL-KO spares. In road traf-
fic consequential damages including personal inju-
ries are not to be underestimated. Please take this

into account with spare parts!

If repair work or servicing is required AL-KO have a
large network of AL-KO service stations throughout
Europe. A list of service centres can be requested

direct if required. Please bear in mind that repairs
should only be carried out by trained and qualified
workshops/personnel.

To establish the correct spare parts required for
your axle you should always quote the axle type
(axle identification plate) and spare part identificati-
on number (ETI No.). This is imprinted on the wheel
brake or on the identification plate. Please establish
both these details before contacting AL-KO or its
agents.

Troubleshooting

Fault Cause Elimination

Poor braking Linings are not fully bedded in. Will pass after braking a few times.
Linings are damaged/dirty Have set replaced.
Friction losses too high, overrun Ensure smooth action of transmission
device shaft corroded. equipment including brake cable.

Reversing heavy or blocked

Only occurs when the braking system
is set too tightly.
Auto-reverse lever is stuck.

Re-adjust braking system.

Restore to working order and lubricate.

Brakes overheating when driving

Incorrect setting.

Braking system not fully released during
forward travel.

Overrun lever stuck.

Wheel brake dirty.

Cable or Bowden cable kinked.

Release springs defective or broken.
Rust deposit in brake drum(s).

Check brake adjustment.

Release hand-brake. Check transmission
equipment (ensure smooth action).

Check overrun lever.

Clean.

Renew Bowden cable.

Renew springs.

Replace brake drum(s) and shoes, if necessary.

Handbrake force low

Incorrect setting - friction losses too great.

Linings are not run in.
Friction losses too high.

Check setting.

Will pass after braking a few times.

Ensure smooth action of transmission equip-
ment including Bowden cable. (Oil)

Uncomfortable ride or
jerky braking

Too much play in the braking system.
Shock absorber defective

Check setting.
Have shock absorber checked and if neces-
sary change.
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Introduction

Cher Client,

Nous vous félicitons d'avoir acquis une remorque
équipée d'un essieu AL-KO. Avant sa mise en servi-
ce, il est impératif que vous lisiez attentivement la
notice concernant cet essieu.

Consignes de sécurité

o |l est interdit de souder sur un essieu AL-KO.

* Les spécifications de la jante doivent étre définies
par rapport a celles de I'essieu (pergage, déport,
spécifications des vis de roues).

¢ Les indications sur la plaque de firme ne doivent
pas étre rendues illisibles par la peinture ou par
des composants de I'essieu.

Utilisation

Frein de route :

Lorsque le véhicule tracteur freine ou descend une
pente, le f(t coulissant (Fig. 1/1) de la commande
de freinage a inertie est poussé en fonction de la
force du timon et appuie sur le levier de transmissi-
on (Fig. 1/2) ; celui-ci actionne la tringlerie (Fig. 1/3),
le cable Bowden (Fig. 1/4) et I'écarteur (Fig. 1/5). Ce
dernier écarte les machoires et la remorque freine.
Marche arriére :

Le véhicule tracteur recule et pousse sur le flit cou-
lissant de la commande de freinage a inertie jus-
qu'en butée ; par I'intermédiaire du levier de trans-
mission, de la tringlerie, du cable Bowden et de I'é-
carteur, les machoires s'appuient contre le tambour
(Fig. 1/7) ; le tambour tourne en marche arriere et
entraine la machoire débrayable. Ceci fait basculer
le levier de recul et compense ainsi toute la course.
Ainsi, I'action de freinage est pratiquement éliminée
et I'attelage peut reculer.

Frein de stationnement :

Pour la version avec ressort a gaz, tirer le levier de
frein 2 main au-dela du point mort.

Pour la version avec boitier compensateur, tirer le
levier de frein @ main jusqu'au dernier cran de la
crémaillere. La remorque est freinée.

Il faut tenir compte du fait qu'apres avoir serré le
levier de frein a main, le véhicule peut reculer d'en-
viron 25 cm jusqu'a ce que la force de freinage de
stationnement soit obtenue !

Entretien et nettoyage
Entretien Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta
Les roulements de I'essieu AL-KO Euro-Plus / Euro-
Compact et Euro-Delta ne nécessitent pas d'entreti-
en ; le graissage et |'étanchéité des roulements spé-
ciaux HUB UNIT sont faits & vie.
Attention: Les roulements HUB UNIT | ne sont pas

étache.

Aucun réglage n'est nécessaire !

Tous les 10000 kilometres ou tous les 12 mois, con-
troler I'usure des garnitures de freins - témoin d'u-
sure - (Fig. 2/1). En cas de besoin, faire procéder au
réglage. Une utilisation fréquente en montage ent-
raine une usure plus importante. Pour les remorques
utilitaires, il est éventuellement nécessaire de procé-
der a un réglage plus t6t.

Attention : Tous les travaux d'entretien ne doivent
étre effectués que dans les garages par
du personnel formé ou dans des stati-
ons-services AL-KO.

Entretien d'un essieu standard a roulements

coniques

Aprées 1500 km ou 6 mois

- Veérifier le jeu axial des roulements de roue et, le

cas échéant, les faire régler.

Aprées 10000 km ou 12 mois

- Vérifier la quantité et |'état de la graisse, éventu-

ellement la faire renouveler.

Dans le cas des remorques-bateaux dont les
essieux ont été immergés dans |'eau salée, un
nouveau graissage des roulements doit étre fait
peu de temps apres leur immersion (sauf pour les
moyeux étanches).

- Tous les 10000 km ou tous les 12 mois, contrdler




I'usure des garnitures de freins par le trou prévu a
cet effet. En cas de besoin, les faire régler. Une
utilisation fréquente en montage entraine une
usure plus importante. Pour les remorques utilitai-
res, il est éventuellement nécessaire de procéder
a un réglage plus tot.

Entretien d'un essieu a barres de torsion a roule-

ments coniques

- Tous les 5000 km, graisser |'essieu a barres de
torsion par les 4 graisseurs.

- (le reste de I'entretien est identique a I'essieu
standard)

Entretien d'un essieu non freiné

Aprés 1500 km ou 6 mois

Vérifier le jeu axial des roulements de roue et, le

cas échéant, les faire régler.

Dans le cas des remorques-bateaux dont les

essieux ont été immergés dans I'eau salée, un

nouveau graissage des roulements doit étre fait

peu de temps aprés leur immersion (sauf pour les

moyeux étanches).

Pieces de rechange

Les pieces de rechange sont des piéces de sécu-
rité. L'utilisation de pieces autres que les piéces de
rechange d'origine AL-KO entraine I'annulation de la
garantie, & savoir nous, en tant que constructeurs,
ne serons plus responsables pour les défauts et les
conséquences qui pourraient éventuellement appa-
raitre. Les conséquences pouvant aller jusqu'a des
accidents de personnes ne doivent pas étre sous-
estimées sur la route, tenez-en compte lors de
I'achat des pieces de rechange !

En cas de réparation, nous avons un réseau étendu

ces stations-services peut étre demandée sous la

de stations-services AL-KO en Europe. La liste de

référence 371912.

Veuillez aussi tenir compte du fait que les réparati-
ons et les travaux de réglage doivent uniquement
étre faites par des ateliers agréés.

Pour une identification parfaite de la piece de
rechange, les stations-services ont besoin du type
de l'essieu (plaque de firme) et du numéro ETI =
Numéro d'identification de la piece de rechange.
Celui-ci est indiqué sur le frein ou sur la plaque de
firme. SVP, identifiez ces deux numéros avant de
prendre votre téléphone.

Détection du défaut

Défaut

Cause

Solution

Efficacité de freinage trop faible

Les garnitures ne sont pas rodées.

Les garnitures sont endommagées - sales
Perte d'efficacité due aux frottements trop
importants

Corrosion du fit coulissant

Retrouve son efficacité aprés quelques freinages.
Remplacer le jeu de garnitures

Faciliter I'actionnement du céable et de

la transmission

Entretien des piéces de véhicule galvanisé

La formation de rouille blanche n'est qu'un défaut
d'aspect. Afin de minimiser au maximum ce défaut,
il est nécessaire d'appliquer les mesures suivantes :
¢ Pendant le stockage des piéces galvanisées, faire
en sorte de garantir une circulation d'air suffisan-
te.

Aprés utilisation routiére, en hiver, nettoyer les
surfaces galvanisées a I'eau claire (par ex. jets de
vapeur).

Graisser ou huiler les piéces articulées et les sur-
faces d'appui !

Marche arriére difficile ou bloquée

Uniquement en cas de réglage trop serré du
systéme de freinage
Le levier de recul automatique est bloqué

Faire régler le systéme de freinage

Faciliter I'actionnement et le graisser

Surchauffe des freins en marche
avant

Mauvais réglage

Le systéme de freinage n'est pas compléte-
ment desserré en marche avant

Levier de renvoi trop serré

Support de tringlerie tordu

Frein sale

Cable de frein tordu

Ressorts de machoires cassés
Rouille sur le tambour

Faire régler
Desserrer le frein & main

Vérifier le systéme de transmission

Vérifier la biellette de renvoi de la commande
de freinage

Nettoyer

Changer le cable de frein

Faire remplacer les ressorts

Changer les tambours ou les méachoires

Efficacité du frein a main trop faible

Mauvais réglage - trop de perte de course
Garnitures non rodées
Trop de frottements

Faire régler

Passer la période de rodage

Graisser le systéme de transmission y com-
pris le cable de frein

Freinage par saccades

Trop de jeu dans le systéme de freinage
Amortisseur défectueux

Faire régler
Faire remplacer I'amortisseur
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Introduzione

Egregio cliente,

Ci congratuliamo con Lei, per il suo nuovo
rimorchio, sul quale & stato montato un assale AL-
KO. Prima di mettersi in strada con il traino, per
motivi di sicurezza, & indispensabile prendere atto
dei principali funzionamenti del freno a repulsione.

Provvedimenti di sicurezza

¢ Sull’assale non si pud saldare

¢ | valori del disco ruota sono da armonizzare con i
dati dell’assale (tipo di foratura, campanatura e
versione di colonnetta)

¢ Le stampigliature delle targhette non devono
essere coperte di vernice e neanche con altri ele-
menti.

Impiego

Funzione:

Freno di servizio:

Il veicolo di traino frena oppure va in discesa - il
pistone (figurai/1) del freno a repulsione, in coeren-
za alla grandezza della forza di spinta si comprime e
aziona la leva di rinvio (figura1/2) -questa a sua
volta, tramite la tiranteria (figura1/3) e il cavo
Bowden (figura1/4) tira le leve Spreiz (figura1/5).
Questa leva espande e preme sulle ganasce (figu-
ra1/6) - il rimorchio frena.

Retromarcia:

Il veicolo di traino retrocede - il pistone del freno a
repulsione si comprime finche tocca il finecorsa -
tramite la leva di rinvio, tiranteria, cavo Bowden e
leva Spreiz le ganasce vengano pressate alla super-
ficie frenante del tamburo (figura1/7) — il tamburo
gira all'inverso e trascina con sé la ganascia secon-
daria. Contemporaneamente ruota la leva di rappor-
to compensando I'intera corsa di azionamento. Con
questo meccanismo viene eliminato quasi comple-
tamente I'effetto

frenante e la motrice con rimorchio puo retrocedere.
Freno di stazionamento:

Nella versione con leva freno a mano autoassistita
con molla a gas tirare la leva oltre il punto morto.
Nella versione con leva freno a mano con accumu-
latore a molla la leva deve essere tirata fino all’ulti-
mo dentino, solo in questa posizione il rimorchio &
frenato.

E da tenere presente che il imorchio con la leva del
freno a mano tirato pud spostarsi indietro di 25 cm
finche il freno di stazionamento raggiunge il pieno
rendimento.

Manutenzione e pulizia

Manutenzione Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-con bracci longitudi-
nali ad angolo

Per gli assali Euro-Plus / Euro-Compact e Euro-

Delta-con bracci longitudinali ad angolo i cuscinetti

dei mozzi ruota non necessitano di manutenzione - i

cuscinetti speciali HUB UNIT sono ingrassati e

ermetizzati a vita.

Attenzione: | cuscinetti HUB UNIT I non sono stagni

all' acqua.

Nessuna registrazione - gioco assale!

Ogni 10000 km percorsi oppure dopo 12 mesi con-

trollare I'usura dei ferodi - foro di ispezione (figu-

ra2/1). Fare registrare se necessita. Percorrendo
continuamente strade montagnose il consumo dei
ferodi dei freni del rimorchio & maggiore. Per
rimorchi trasporto cose la registrazione periodica &
da effettuare in periodi ridotti.

Attenzione: Fare eseguire tutti i lavori di manuten-
zione esclusivamente da personale
addestrato in officine qualificate oppure
presso centri di assistenza.

Manutenzione “Assale standard” con cuscinetti a

rullo

Dopo 1500km oppure 6 mesi

- Controllare il gioco assale e se necessita farlo
registrare.

Dopo 10000 oppure 12 mesi

- Controllare quantita e qualita del grasso, se

necessita farlo sostituire.

Con rimorchi imbarcazione che entrano in acqua

oppure acqua salina, I'ingrassaggio del mozzo

deve avvenire a breve distanza dopo I'entrata in

acqua (escluso mozzo stagno)

Ogni 10000 km percorsi oppure dopo 12 mesi




controllare I'usura dei ferodi — foro di ispezione
(figura2/1). Fare registrare se necessita.
Percorrendo continuamente strade montagnose il
consumo dei ferodi dei freni del rimorchio & mag-
giore. Per rimorchi trasporto cose la registrazione
periodica € da effettuare in periodi ridotti.

Manutenzione Assale a barra di torsione

- Ogni 5000 km ingrassare I'assale attraverso gli
ingrassatori. (Grasso:

- (del resto manutenzione come assale standard)

Manutenzione Assale sfrenato

Dopo 1500km oppure 6 mesi

- Controllare il gioco assale e se necessita farlo
registrare.

- Con rimorchi imbarcazione che entrano in acqua
oppure acqua salina, I'ingrassaggio del mozzo
deve avvenire a breve distanza dopo I'entrata in
acqua (escluso mozzo stagno)

Manutenzione e pulizia dei componenti zincati a

caldo

La ruggine bianca & solamente un fenomeno esteti-

co e non pud mai essere eliminata completamente.

Per evitare la formazione al piu possibile rispettare i

seguenti consigli:

¢ aerare bene il magazzino dei componenti

¢ dopo viaggi invernali i componenti zincati sono da
pulire con acqua limpida. (p.e. a getto di vapore)

¢ ingrassare gli snodi e i cuscinetti!

Ricambi

Ricambi sono componenti di sicurezza. In caso di
utilizzo di ricambi non originali

AL-KO decade la responsabilita sul prodotto e la
garanzia, il costruttore non & piu responsabile per
eventuali difetti e delle loro conseguenze. Non sot-
tovalutate danni conseguenti e danni alle persone
derivanti da ricambi non originali!

In caso di riparazioni la AL-KO dispone di una rete
capillare di centri di assistenza per tutta I'Europa.
L’elenco in caso di necessita puo essere richiesto
direttamente alla AL-KO. Codice Nr. 371912

Si prega di tenere presente che riparazioni e regi-

strazioni devono essere eseguite esclusivamente
presso officine autorizzate.

Per la identificazione dei ricambi & necessario
comunicare il tipo di assale (sulla targhetta dell’as-
sale) ed il numero ETI = numero di identificazione
ricambi. Si prega percio, prima di telefonare di leg-
gere questi dati sull’oggetto.

Scheda ricerca guasti

Difetto Origine

Eliminazione

ferodi non rodati
ferodi difettosi - sporchi

Poco rendimento del
sistema frenante

poco rendimento a causa di troppo attrito
formazione di ruggine sul pistone

si elimina da solo dopo qualche frenatura

sostituire i ferodi
fare scorrevoli tutti i componenti dell’impian-
to inclusivo di cavi Bowden

Retromarcia dura oppure bloccata

si verifica solamente quando la registrazione
dell'impianto € troppo tesa
leva della retromarcia bloccata

Procedere per una nuova corretta
registrazione
Pulire ed oliare i vari componenti

Surriscaldamento dei freni in Taratura errata
senso di marcia
in senso di marcia

Leva di rinvio bloccata
Supporto asta piegata

Freno sporco

Ruggine nel tamburo

Corda freno oppure cavo Bowden piegato

Fare tarare

L’impianto di frenatura non apre perfettamentg Sbloccare il freno a mano

Fare scorrevoli tutti i componenti
dell'impianto

Pulire

Sostituire

Sostituire il tamburo e se necessario anche i
ferodi

Freno di stazionamento
insufficiente tiranteria

Ferodi non rodati

Taratura errata e/o troppo gioco nella

Fare tarare

Si elimina da solo

Troppo attrito fra i componenti mobili

Fare scorrevoli tutti i componenti dell'impianto

Frenatura irregolare e a strappi

Troppo gioco nell'impianto frenante
Ammortizzatore difettoso

Fare tarare
Sostituire I'ammortizzatore




@ Manual de instrucciones para ejes 580 458

Contenido

Datos del fabricante

Introduccion

Instrucciones de seguridad
Funcionamiento

Repuestos

Esquema de busqueda de averias

Introduccién

Estimado cliente:

Le felicitamos por haber elegido un remolque,
equipado con un eje de AL-KO. Antes de introducir-
se con su remolque en el trafico rodado, considera-
mos imprescindible, por motivos de seguridad, que
se haga familiar con el contenido del manual de
instrucciones.

Instrucciones de seguridad

¢ No soldar en los ejes AL-KO.

¢ Los datos de la llanta deben coincidir con los
datos del eje (ataque de rueda, bombeo, datos de
los pernos de rueda).

¢ Los datos de la chapa de identificaciéon deben
mantenerse legibles y no deben ser tapados con
pintura o0 componentes constructivos.

Funcionamiento:

Freno de servicio:

El vehiculo tractor frena o circula por una pendiente
hacia abajo - la barra de traccion (fig. 1/1) del
enganche de inercia se comprime segun la fuerza
de lanza y empuja la palanca de inversion (fig. 1/2).
Esta tira, por medio de la varilla de freno (fig. 1/3)
del cable bowden (fig. 1/4) y de la cerradura expan-
sible (fig. 1/5), haciendo que las zapatas de freno
(fig. 1/6) se expanden y el remolque frene.

Marcha atras:

El vehiculo tractor circula hacia atras. La barra de
traccién del enganche de inercia se comprime hasta
llegar al tope. Las zapatas de freno son presionados
contra el tambor de freno (fig. 1/7) mediante la
palanca de inversion, la varilla de freno, el cable
bowden y la cerradura expansible. El tambor de
freno gira hacia atras y recoge la zapata secundaria.
Al mismo tiempo, la palanca de inversion vuelve a
girar y compensa todo el recorrido de accionamien-
to. El efecto de frenada se anula y el conjunto vehi-
culo tractor-remolque circula hacia atras.

Freno de estacionamiento:

Si dispone de una palanca de freno de mano con
amortiguador a gas, debe tensarla por encima del
punto muerto.

Si dispone de una palanca de freno de mano con
resorte, debe de tensar la palanca hasta el Gltimo
diente. El remolque queda frenado.

Debe tener en cuenta, que el vehiculo, con la palan-
ca del freno de mano completamente tensada,
todavia puede rodar aprox. 25 cm. hacia atras hasta
aprovechar toda la fuerza del freno de estacio-
namiento.

Mantenimiento y Limpieza
Mantenimiento Euro-Plus

Euro-Compacto

Euro-eje delta
Todos los ejes AL-KO de las series Euro-Plus, Euro-
Compacto y Euro-Delta llevan incorporados roda-
mientos que no necesitan mantenimiento, los roda-
mientos especiales HUB UNIT llevan una lubrica-
cion permanente.
Atencién: Los rodamientos HUB UNIT | no son her-

méticas.

¢Sin ajuste - juego axial!

Cada 10000 kildémetros o cada 12 meses debe con-
trolarse el desgaste de los forros de freno por el
visor (fig. 2/1). Si es necesario, lleve su remolque a
un taller de servicio para su reajuste. Cuando circu-
la mucho por la montafia, el desgaste de los frenos
del remolque sufren un mayor desgaste. Los frenos
de los remolques comerciales pueden necesitar
antes un reajuste de los frenos.

Atencioén: Todos los labores de mantenimiento
solamente deben ser realizados por per-
sonal preparado en talleres de servicio
autorizados.

Mantenimiento ”eje estandar” - rodamientos

conicos.

Después de 1500 km. o 6 meses

- Se debe de comprobar el juego axial de los roda-
mientos y reajustar en caso necesario.

Después de 10.000 km. o 12 meses.

- Se debe comprobar la cantidad y la calidad de la
grasa, eventualmente sustituirla.

- Los rodamientos de los remolques para barcos
que entran en el agua o en el agua salada, deben
engrasarse nuevamente inmediatamente después
de haber salido del agua (excepcién bujes her-
méticos).
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Cada 10.000 km. o cada 12 meses se debe de
comprobar el desgaste de los forros de freno por
el visor y hacerlos reajustar si es necesario. Lleve
su remolque a un taller de servicio para su reaju-
ste. Cuando circula mucho por la montafa, el
desgaste de los frenos del remolque sufren un
mayor desgaste. Los frenos de los remolques
comerciales pueden necesitar antes un reajuste
de los frenos

Mantenimiento ejes de barra de torsion - roda-
mientos conicos.

El eje de barra de torsién debe engrase cada
5000 km. por los 4 racores de engrase. (Grasa:

- (El resto del mantenimiento igual que lo descrito

para el eje estandar).

Mantenimiento ”eje sin freno”
Después de 1500 km. o 6 meses

Se debe de comprobar el juego axial de los roda-
mientos y reajustarlo en caso necesario.

Los rodamientos de los remolques para barcos
que entran en el agua o en el agua salada, deben
engrasarse nuevamente inmediatamente después
de haber salido del agua (excepcion bujes her-
méticos).

Mantenimiento y cuidados de componentes gal-
vanizados

La formacién de 6xido blanco es solamente un
defecto dptico y nunca podré eliminarse del todo.
Para minimizarlo hasta lo posible, debe tomar las
S|gmentes medidas:

¢ Disponer de una circulacion de aire suficiente
para las piezas galvanizadas cuando su remolque
esta guardado.

Limpiar las superficies galvanizadas con agua
limpia después de viajar en invierno (p.ej. agua
vaporizada).

Engrasar o lubricar articulaciones y rodamientos

Repuestos

Los repuestos son piezas de seguridad. Utilice ni-
camente repuestos originales de AL-KO. Al utilizar
otros repuestos, Vd. perdera la garantia y la res-
ponsabilidad de producto, es decir, nosotros como
fabricante no somos responsables de defectos que
puedan producirse, ni de sus consecuencias. No
debe subestimar las consecuencias materiales y
hasta dafios personales en el tréfico rodado, ténga-
lo en cuenta cuando compre sus repuestos.
Disponemos de una red de talleres de servicio en
toda Europa para poder realizar sus reparaciones.

Solicitenos el cuadernillo con las direcciones de
todos nuestros talleres de servicio. Ref. 371 912.
Tenga en cuenta, que los labores de reparacién y
de ajuste solamente deben ser ejecutados por talle-
res de servicio autorizados.

Para una identificacion clara de los repuestos los
talleres de servicio necesitan conocer el tipo del eje
(chapa de identificacion del eje) y el nimero ETI = el
numero de identificacién del repuesto. Este Ultimo
lo encontrara en el freno de rueda, en el plato de
freno. Por lo tanto, antes de coger el teléfono, roga-
mos busque y anote estos datos.

Esquema de bisqueda de averias

Averia

Causas

Solucion

La frenada muy débil

Forros de freno sin rodar

Forros de freno defectuosos - sucios
Pérdidas de friccién muy grandes
Barra de traccién corroido

Haga algunas frenadas

Haga sustituir el juego de forros de freno.
Revise la instalacion de transmision inclusive el
el cable de freno y hagalo funcionar suavemente.

Marcha atras dificil o bloqueada

Solamente se produce cuando el ajuste de
la instalacion de freno es muy apretado.
Palanca retromarcha atascada

Haga ajustar nuevamente la la instalacion
de freno.
Hagala funcionar suavemente y engrasar.

Sobrecalentamiento de los frenos
en la marca adelante

Ajuste erréneo

Instalacion de freno no se suelta completa-
mente en la marcha adelante.

Palanca de inversion fija.

Portavarillas doblado

Freno de rueda sucio

Sirga o cable bowden doblado.
Muelles traccion flojos o rotos
Oxido en el tambor de freno

Hagalo ajustar

Suelte freno de mano

Compruebe la instalacion de inversién
(funcionamiento suave).

Compruebe la palanca de inversion del
enganche de inercia (funcionamiento suave).
Limpielo

Haga sustituir el cable bowden

Haga sustituir los muelles

Sustituya el tambor de freno o también los
forros..

Efecto del freno de mano muy débil

Ajuste defectuoso, recorrido de pérdida
my grande
Forros no rodados

Pérdidas de friccion muy grandes

Hagalo ajustar

Se soluciona después de un breve periodo
de rodaje.

Revise la instalacion de transmision incl.
cable bowden (lubricar).

Comportamiento vial intranquilo
o frenada a golpes

Mucho juego en la instalacion de freno.
Amortiguador defectuoso

Hagala ajustar
Haga sustituir el amortiguador
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Inleiding

Geachte klant,

Gefeliciteerd met de aankoop van een aanhanger
die met een AL-KO-as is uitgerust. Voordat u zich
echter met de combinatie in het verkeer begeeft, is
het uit veiligheidsoverwegingen absoluut noodzake-
lijk dat u met de bediening van de multifunctionele
drager vertrouwd raakt.

Veiligheidsinstructies

¢ Aan AL-KO-assen mag niet worden gelast.

¢ De gegevens van de velg moeten met de gege-
vens van de as overeenstemmen (wielaansluiting,
inpersdiepte van de velg, wielboutgegevens).

¢ De type-aanduiding mag niet door lakwerk
onleesbaar of door componenten aan het zicht
onttrokken worden.

Bediening

Functie:

Bedrijfsrem:

Het trekkend voertuig remt resp. rijdt bergaf - de
trekstang (figuur 1/1) van de oplooprem schuift al
naar gelang de trekkracht naar binnen en drukt
tegen de overbrengingshevel (figuur 1/2) - deze trekt
via het stangenstelsel van de oplooprem (figuur 1/3)
aan de remkabel (figuur 1/4) en aan het spreidslot
(figuur 1/5). Dit slot drukt de remschoenen (figuur
1/6) uit elkaar - de aanhanger wordt afgeremd.
Achteruitrijden:

Het trekkend voertuig rijdt achteruit - drukt de trek-
stang van de oplooprem tot de eindaanslag in - via
de overbrengingshevel, het stangenstelsel van de
oplooprem, de remkabel en het spreidslot worden
de remschoenen tegen de remtrommel (figuur 1/7)
gedrukt - de remtrommel draait achteruit en neemt
de aflopende remschoen mee. Hierbij zwenkt de
overbrengingshevel terug en compenseert de gehe-
le bedieningsweg, waardoor de remwerking prak-
tisch wegvalt en de combinatie zonder problemen
achteruit kan rijden.

Handrem

Bij de uitvoering met gasveer de handremhefboom
over het dode punt trekken.

Bij de uitvoering met veercilinder de handremhef-
boom geheel tot de laatste tand aantrekken. De
aanhanger is geremd.

Er moet rekening mee worden gehouden, dat het
voertuig nog ca. 25 cm achteruit kan rijden, voordat
via het aantrekken van de handrem de maximale
remkracht is bereikt!

Onderhoud en reiniging
Onderhoud Euro-Plus-as
Euro-Compact-as
Euro-Delta-as
Bij de AL-KO Euro-Plus-as, de Euro-Compact-as en
de Euro-Delta-as is de wiellagering onderhoudsuvrij -
de speciale HUB UNIT-lagers hebben levensduurs-
mering en zijn afgedicht.
Let op: De HUB UNIT | lagers zijn niet waterdicht!
Geen afstelling - axiale speling!

Om de 10.000 kilometer of om de 12 maanden de
slijtage van de voering van de wielremmen via het
kijkgat (figuur 2/1) controleren. Zo nodig laten bij-
stellen. Wanneer de aanhanger permanent in ber-
gachtig gebied wordt gebruikt, is de aanhangwa-
genrem aan grotere slijtage onderhevig. Bij bedrijf-
saanhangers bestaat de kans dat er eerder moet
worden bijgesteld.

Let op: Alle noodzakelijke onderhoudswerkzaamhe-
den mogen alleen door daarvoor opgeleid
personeel in speciale werkplaatsen of servi-
cecentra worden uitgevoerd.

Onderhoud ”standaardas” - kegellager

Na 1500 km of 6 maanden

- De axiale speling van de wielnaaflagering contro-

leren en eventueel laten bijstellen

Na 10.000 km of 12 maanden

- Hoeveelheid vet en toestand van het vet controle-

ren en eventueel opnieuw smeren

Bij boottrailers die met water respectievelijk zout

water in contact komen, moeten de wielnaaflagers

kort nadat er met de trailer door het water is gere-
den, van nieuw vet worden voorzien (met uitzon-
dering van de waterdichte naaf)

Om de 10.000 kilometer of om de 12 maanden de

slijtage van de voering van de wielremmen con-
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troleren (kijkgat). Zo nodig laten bijstellen.
Wanneer de aanhanger permanent in bergachtig
gebied wordt gebruikt, is de aanhangwagenrem
aan sterkere slijtage onderhevig. Bij bedrijfsaan-
hangers bestaat de kans dat er eerder moet wor-
den bijgesteld.

Onderhoud van staalgeveerde as - kegellager

- Om de 5.000 km via de 4 smeernippels van de as
met stalen veer doorsmeren (vet:

- (overige onderhoudswerkzaamheden zoals hierbo-
ven voor de standaardas beschreven)

Onderhoud "ongeremde as”

Na 1.500 km of 6 maanden

- De axiale speling van de wielnaaflagers controle-

ren en eventueel laten bijstellen.

Bij boottrailers die met water respectievelijk zout

water in contact komen, moeten de wielnaaflagers

kort nadat er met de trailer door het water is gere-

den, van nieuw vet worden voorzien (met uitzon-

dering van de waterdichte naaf).

Onderhoud van en service aan thermisch ver-

zinkte voertuigdelen

Witte roest is slechts een schoonheidsfoutje en kan

nooit helemaal worden uitgesloten. Om de vorming

van witte roest tot een minimum te beperken, zijn

de volgende maatregelen noodzakelijk.

¢ Tijdens het neerzetten respectievelijk opslaan van

thermisch verzinkte delen moet voor voldoende

luchtcirculatie worden gezorgd.

Na ritten in de winter moeten de thermisch ver-

zinkte oppervlakken met helder water worden

gereinigd (b.v. stoomstralen).

Scharnier- en lagerpunten opnieuw invetten of

met olie insmeren!

Reservedelen

Reservedelen zijn veiligheidsdelen. Wanneer geen
originele AL-KO-reservedelen worden gebruikt, ver-
valt de garantie en de productaansprakelijkheid. Dit
betekent dat wij als fabrikant niet meer voor eventu-
eel optredende gebreken en consequenties aan-
sprakelijk zijn. De mogelijkheid van gevolgschade en
zelfs lichamelijk letsel moet in het wegverkeer niet
worden onderschat. Hiermee moet bij het kopen
van reservedelen terdege rekening worden gehou-
den!

Indien reparatie nodig is, kunt u een beroep doen
op de AL-KO-servicecentra in geheel Europa. Een
overzicht van deze servicecentra kan direct bij ons

worden aangevraagd (bestelnummer 371912).
Reparatie- en afstelwerkzaamheden mogen alleen
door op dit gebied deskundige bedrijven worden
uitgevoerd.

Om de reservedelen duidelijk te kunnen identifice-
ren, hebben de servicecentra het astype (typeplaat-
je) en het op de wielrem respectievelijk op het
typeplaatje aangebrachte ETl-nummer (ETI =
Ersatzteilidentifizierungsnummer oftewel reserve-
deel-identificatienummer) nodig. Wij verzoeken u
dan ook vriendelijk eerst te controleren of deze
gegevens van het onderdeel afgelezen kunnen wor-
den, alvorens ons te bellen.

Overzicht voor het opsporen van storingen

Storing Oorzaak

Oplossing

Te geringe remwerking Voering niet ingelopen

Enkele keren remmen

Voering beschadigd - vervuild
Te grote wrijvingsverliezen
Corrosie aan de trekstang

Remschoenenset laten vervangen
Overbrengingsinrichting
inclusief remkabel gangbaar maken

Aanhanger loopt zwaar bij het
achteruitrijden of is geblokkeerd

Deze storing doet zich alleen voor wanneer
het remsysteem te strak is afgesteld
Riickmatic-hefboom zit vast

Remsysteem opnieuw laten afstellen

Gangbaar maken en smeren

Oververhitting van de remmen
bij vooruitrijden

Verkeerde afstelling
Remsysteem wordt bij vooruitrijden niet
volledig gelicht

Overbrengingshevel zit vast
Remstanggeleider verbogen
Wielrem vervuild

Kabel resp. remkabel geknikt
Trekveren zijn slap of gebroken
Roestaanslag in de remtrommel

Opnieuw laten afstellen

Handrem lichten

Overbrengingsinrichting controleren (gang
baarheid)

Overbrengingshevel van de oplooprem con
troleren (gangbaarheid)

Reinigen

Remkabel laten vernieuwen

Veren laten vervangen

Remtrommel vervangen, zo nodig samen
met de remschoenen

Te geringe handremwerking

Verkeerde afstelling - te grote vrije slag
Voering niet ingelopen
Te grote wrijvingsverliezen

Laten afstellen

Enkele keren aan de handrem trekken
Overbrengingsinrichting inclusief remkabel
gangbaar maken (met olie insmeren)

Onrustig rijgedrag respectievelijk

schokkend remmen

Te veel speling in het remsysteem
Schokdemper defect

Laten afstellen
Schokdemper laten vervangen
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Indledning

Vi ensker Dem tillykke med deres p&haengsvogn,
der har en AL-KO aksel. Inden De begiver Dem ud i
trafikken med vogntoget, ber De af hensyn til sikker-
heden saette Dem omhyggeligt ind i brugsanvisnin-
gen.

Sikkerhedsforskrifter

e Der ma aldrig svejses pd AL-KO aksler.

¢ Fzelgenes data skal passe sammen med akslens
data (tilpasning, indpresningsdybde, data for hjul-
bolte).

» Typeskiltene ma ikke gares ulzeselige ved over-
maling eller tildaekkes af andre komponenter.

Betjening

Funktion:

Driftsbremse:

Nar det treekkende keretgj bremser hhv. kerer ned
ad bakke, trykkes stangen (fig. 1/pos. 1) i palebsin-
dretningen indefter alt efter pdhaengsveegten og
trykker pa vippearmen (fig. 1/pos. 2) - vippearmen
treekker via bremsestangen (fig. 1/pos. 3) i bowden-
kablet (fig. 1/pos. 4) og dermed i spredeanordnin-
gen (fig. 1/pos. 5). Derved trykkes bremsebakkerne
(fig. 1/pos. 6) fra hinanden - pahaengsvognen brem-
ses.

Bakning:

Nar det treekkende keretej bakker, trykkes pélgbsin-
dretningens trykstang i bund - via vippearmen,
bremsestangen, bowdenkablerne og spredeanord-
ningen presses bremsebakkerne ud mod bremse-
tromlen (fig. 1/pos. 7) - ndr bremsetromlen drejes
bagleens, tages den medlgbende bakke med.
Dermed drejes kompensationsarmen bagud og udli-
gner hele aktiveringsbevaegelsen. Derved ophaeves
bremsevirkningen naesten helt, og vogntoget kerer
bagleens.

Parkeringsbremse:

Ved versionen med gasfieder treekkes handbremse-
armen over dedpunktet.

Ved versionen med fjedercylinder treekkes hand-
bremsearmen op til den sidste tand.
Pahzaengsvognen er bremset.

Bemaerk, at pdhaengsvognen med antrukket hand-
bremse kan rulle ca. 25 cm bagud, fer den fulde
bremsekraft er opnaet!

Vedligeholdelse og renggring
Vedligeholdelse Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-svingsarmsaksel
P& AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact og Euro-
Delta-svingarmsakslerne er hjullejerne servicefri -
speciallejerne HUB UNIT er smurt og teetnet for liv-
stid.
Bemaerk: HUB UNIT | lejeenhederne er ikke
vandteette.
Ingen indstilling af aksialspillerummet!

For hver 10.000 km eller 12 maneder skal sliddet pa
bremsebelaegningerne kontrolleres via inspektions-
abningen (fig. 2/pos. 1). Om nedvendigt justeres
bremserne. Bremserne pa pahaengsvognen slides
hurtigere ved konstant bjergkersel. P& erhvervs-
maessigt benyttede pahaengsvogne kan det veere
pakreevet med hyppigere justering af bremserne.

Bemaerk: Alle nodvendige servicearbejder skal fore-
tages af uddannet personale pa kompe-
tente vaerksteder eller autoriserede servi-
cestationer.

Vedligeholdelse af "standardaksler" med koniske

rullelejer

Efter 1500 km eller 6 maneder

- Lejernes aksialspillerum kontrolleres og justeres
om nedvendigt.

Efter 10.000 km eller 12 maneder

- Mangden og tilstanden af smerefedtet kontrolle-
res og udskiftes om ngdvendigt.

- P& badtrailere, der keres i vandet hhv. i saltvand,
skal lejerne smores hurtigst muligt efter at de er
kert i vandet (undtaget vandteette nav).

- For hver 10.000 km eller 12 maneder skal sliddet
pa bremsebelzegningerne kontrolleres via inspek-




tionsabningen (fig. 2/pos. 1). Om nedvendigt
justeres bremserne. Bremserne pa pahaengsvo-
gnen slides hurtigere ved konstant bjergkersel. P&
erhvervsmaessigt benyttede pahaengsvogne kan
det veere pakreevet med hyppigere justering af
bremserne.

Vedligeholdelse af aksler med stalfjedre med

koniske rullelejer

- For hver 5000 km smeres de 4 smarenipler pa
akslen med stalfjedre (fedt:

- | avrigt felges anvisningerne for standardakslen.

Vedligeholdelse af "lgbeaksel"

Efter 1500 km eller 6 maneder

- Lejernes aksialspillerum kontrolleres og justeres
om ngdvendigt.

- Pa badtrailere, der keres i vandet hhv. i saltvand,
skal lejerne smares hurtigst muligt efter at de er
kert i vandet (undtaget vandteette nav).

Vedligeholdelse af varmforzinkede dele:

Forekomst af "hvid rust" er kun en skenhedsfejl og

kan aldrig helt undgés. Felgende foranstaltninger er

ngdvendige for at mindske forekomsten heraf mest
muligt:

¢ Sorg for tilstraekkelig luftcirkulation ved parkering
og opbevaring af de varmforzinkede komponen-
ter.

o Efter kersel om vinteren skal de varmforzinkede
overflader renggres med rent vand (f.eks. dam-
prensning).

¢ Lejer og led smares med fedt eller olie.

Reservedele

Reservedele er sikkerhedskomponenter. Hvis der
benyttes andre dele end originale AL-KO-reservede-
le, bortfalder garanti og produktansvar, dvs. at vi
som fabrikant ikke mere kan drages til ansvar for
evt. fejl og felgeskader. Husk ved indkeb af reserve-
dele, at de folgeskader, der kan opsta i trafikken,
herunder personskader, ikke ma undervurderes!

| forbindelse med reparationer rader vi over et teet-
masket net af AL-KO-serviceveerksteder i Europa. Vi
tilsender en fortegnelse over servicevaerkstederne
(nr. 371912) pa forlangende. Husk pa, at reparatio-
ner kun ma udferes af kompetente veerksteder.

For at identificere reservedelene korrekt skal servi-
ceveerkstederne have opgivet akseltypen (fremgar af
akslens typeskilt) og ETI-nummeret (reservedels-
identifikationsnummeret). Det er indpreeget pa hjul-
bremsen hhv. typeskiltet. Vi beder Dem derfor om at
afleese disse numre direkte pé de pageeldende dele,
inden De ringer og bestiller.

Fejlfinding

Fejl Arsag

Afhjaelpning

For svag bremsevirkning

Korrosion ved traekstangen.

Bremsebelaegninger ikke kert til.
Bremsebelaegninger beskadigede / tilsmudsede. | Udskift bremsebelaegningerne.
For stor friktion i mekanismen.

Retter sig efter nogle opbremsninger.

Serg for at bremsemekanismen, herunder
kablerne, gér let.

Treeghed eller blokering ved bak-
ning for teet.

Forekommer kun, hvis bremserne er justeret

Kompensationsarmen sidder fast.

Indstil bremserne korrekt.
Lasn armen og smer den.

Overhedning af bremserne ved
korsel fremad

Forkert indstilling.

sel.
Vippearmen sidder fast.

Bremserne slipper ikke helt ved forleens ker-

Holderen for bremsestangen er bgjet.
Hjulbremserne er tilsmudsede.
Bremsekabel/-kabler er knaekket
Returfiedrene er slappe eller knaekkede.
Rustdannelser i bremsetromlerne.

Indstil bremserne korrekt.

Lesn handbremsen.

Kontroller bremsemekanismen (den skal ga let).
Kontroller vippearmen i palgbsindretningen
(den skal gé let).

Rens bremserne.

Udskift bremsekablet/-kablerne

Udskift fiedrene

Udskift bremsetromlerne og evt. ogsa brem-
sebakkerne.

For svag handbremsevirkning

Forkert indstilling - for stor frigang
Bremsebelaegninger ikke kert til.
For stor friktion i mekanismen.

Indstil bremserne korrekt.

Retter sig efter nogle opbremsninger.
Serg for at bremsemekanismen, herunder
kablerne, gar let (smering).

Urolig kersel hhv. rykvis brems-
ning Steddaemperen er defekt.

For stor frigang i bremsemekanismen.

Indstil bremserne korrekt.
Udskift steddaemperen.
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Innledning

Kjeere kunde,

vi gratulerer deg med din tilhenger som er utstyrt
med en AL-KO-aksel. For du begir deg ut i trafikken,
er det av sikkerhetsgrunner viktig at du setter deg
grundig inn i bruksanvisningen.

Sikkerhetsanvisninger

o Det ma ikke sveises pd AL-KO-aksler.

¢ Kontroller at felgdataene stemmer overens med
akseldataene (hjultilkopling, innpressingsdybde,
hjulskruedata).

¢ Typeangivelser mé ikke gjeres uleselige ved lak-
kering eller tildekkes av pabyggingsdeler.

Bruk

Funksjon:

Driftsbrems:

Trekkjoretoyet bremser eller kjerer nedoverbakke —
trekkstangen (fig. 1/1) skyves inn, avhengig av trek-
kraften, og presser mot vendespaken (fig. 1/2) -
denne trekker via bremsestangen (fig. 1/3) i
Bowdenwiren (fig. 1/4) og ekspansjonsleddiasen
(fig. 1/5). Denne presser bremseskoene (fig. 1/6) fra
hverandre - tilhengeren bremser.

Rygging:

Trekkjoretoyet rygger — skyver trekkstangen til
anslag - via vendespaken, bremsestangen
Bowdenwiren og ekspansjonsleddidsen presses
bremseskoene mot bremsetrommelen (fig. 1/7) -
bremsetrommelen dreies bakover og tar med den
bremsende skoen. Dermed svinger utvekslingsspa-
ken tilbake og kompenserer i hele betjeningsveien.
Dermed blir bremseeffekten naermest opphevet, og
ekvipasjen kjorer bakover.

Parkeringsbrems:

Med gassfjeerversjonen trekkes handbremsspaken
forbi dedpunktet.

Med fjeersylinderversjonen trekkes handbremsspa-
ken helt til siste tann. Na er tilhengeren bremset.
Veer klar over at kjoretoyet kan trille ca. 25 cm med
innkoplet handbrems fer fullt bremsepadrag!

Vedlikehold og rengjering
Vedlikehold Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-skraleddsaksel
Med AL-KO Euro-Plus/Euro-Compact-aksel og
Euro-Delta-skréleddsaksel er hjullagrene vedlike-
holdsfrie — spesiallagrene HUB UNIT er livstidssmurt
og —tettet.
OBS: HUB UNIT | lager er ikke vanntett.
Ingen innstilling - aksialslark!

Kontroller slitasjen p& bremsebelegget ved hver
10000 kilometer eller hver 12. maned - inspeksjons-
hull (fig. 2/1). Juster ved behov. Tilhengerbremsen er
utsatt for sterre slitasje ved mye kjgring nedoverb-
akke. Nar det gjelder nyttetilhengere, er det eventu-
elt nedvendig med en tidligere justering.

OBS: Alt vedlikeholdsarbeid skal utelukkende utfe-
res av fagpersonale pa fagverksteder eller ser-
vicestasjoner.

Vedlikehold "standardaksel" - konisk rullelager

Etter 1 500 km eller 6 maneder

- Kontroller hjulnavlagringens aksialslark og juster
ved behov.

Etter 10 000 km eller 12 maneder

Kontroller fettmengden og fettets tilstand, det ma

eventuelt erstattes

P4 béttilhengere som kjgres i ferskvann eller salt-

vann skal hjulnavlagringen smeres snarest mulig

etter at hengeren har veert i vannet (gjelder ikke

vanntette nav)

Etter hver 10 000 km eller hver 12. mé&ned ma sli-

tasjen pa hjulbremsenes belegg kontrolleres —

inspeksjonshull - juster ved behov. Nar det gjelder

nyttetilhengere, er det eventuelt ngdvendig med

en tidligere justering.
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Vedlikehold stélfjeeraksel - konisk rullelager

- Smer stélfiserakselen etter hver 5 000 km via de 4
smareniplene. (Fett:

- Qvrig vedlikehold som for standardaksel

Vedlikehold "lgpeaksel"

Etter 1 500 km eller 6 maneder

- Kontroller og juster eventuelt hjulnavlagringens

aksialslark.

Pa battilhengere som kjgres i ferskvann eller salt-

vann skal hjulnavlagringen smeres snarest mulig

etter at hengeren har veert i vannet (gjelder ikke
vanntette nav)

Vedlikehold og stell av varmforsinkede kjoretoy-

deler

Dannelse av hvitrust er bare en skjennhetsfeil, og

dette kan aldri utelukkes helt. Fglgende ma gjeres

for & unnga dette i sterst mulig grad:

¢ Under hensettelse eller lagring ma de varmforsin-
kede delene ha tilstrekkelig luftsirkulasjon.

e FEtter vinterkjoring mé de varmforsinkede overfla-
tene rengjeres med rent vann (f.eks. dampspy-
ling).

¢ | edd og lagre mé settes inn med fett eller olje pa

nytt!

Reservedeler

Reservedeler er sikkerhetsdeler. Dersom det benyt-
tes annet enn AL-KO originalreservedeler, bortfaller
garantien, dvs. at vi som fabrikant ikke lenger er
ansvarlig for eventuelle feil og folger. Folgeskader
og til og med personskader ved kjgring i trafikken

ma ikke undervurderes, tenk pa dette nar det gjelder

reservedeler!
| tilfelle reparasjon har vi et omfattende nett av AL-
KO Servicesteder i Europa. Oversikt over service-

steder kan fas fra oss. Best.nr. 371912, Legg merke

til at reparasjoner og innstillingsarbeid kun ma fore-
tas av kompetente fagbedrifter.

For en utvetydig identifikasjon av reservedelene ma
servicestedet ha akseltype (akseltypeskilt) samt

reservedelnummeret (ETI-nr.). Dette er preget pa
hjuloremsen og typeskiltet. Serg for & ha disse opp-
lysningene for handen fer du ringer.

Feilsgkingsplan

Feil Arsag

Losning

For svak bremseeffekt

For stor slitasje

Belegget er ikke innkjort
Belegget er skadd eller skittent

Korrosjon pa trekkstangen

Gir seg etter noen oppbremsinger

Bytt ut bremseskoene

Serg for at overferingen inklusive bremsetrek-
ket gér lett

Rygging gér tungt, eller sperres
justert for stramt

Forekommer kun nar bremseanlegget er

Ryggeautomatikkspaken sitter fast

Juster bremseanlegget pa nytt
Serg for at den gar lett, og smer den

Bremsene overopphetes ved
kjoring forover

Feil innstilling

forover

Vendespaken sitter fast
Boyd stangholder
Skitne hjulbremser

Bremsen utloses ikke fullstendig ved kjering

Knekk pa kabel eller Bowdenwire

Juster pa nytt

Losne handbremsen

Kontroller overferingen (at den gér lett)
Kontroller vendespaken (at den gér lett)
Rengjer

Bytt ut Bowdenwiren

Bytt ut fjeerene

Slitte eller defekte returfieerer
Rust i bremsetrommelen

Bytt ut bremsetrommelen, ev. sammen med
bremseskoene

For svak handbremseffekt

Feil innstilling - for stor klaring
Belegget er ikke innkjort
For stort friksjonstap

Juster pa nytt

Gir seg etter noen oppbremsinger
Serg for at overferingen inkl. Bowdenwiren gan
lett (smeores)

Urolig Kjering eller ujevn bremsing

For stor klaring i bremseanlegget
Defekt stotdemper

Juster pa nytt
Bytt ut stetdemperen
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Inledning

Bésta kund,

Vi gratulerar Er till Ert slapfordon, som &r utrustat
med en AL-KO axel. Innan Ni ger Er ut i trafiken
med Ert ekipage, méste Ni av sakerhetsskél gora Er
val fértrogen med bruksanvisningen.

Sakerhetsanvisningar

¢ Inga svetsarbeten far utféras pa AL-KO axlar.

o Félgdata skall stimma &verens med axelns data
(hjulanslutning, intrycksdjup, hjulskruvarnas data).

¢ Typuppgifterna far inte géras olésliga genom
lackering eller déljas av komponenter.

Handhavande

Funktion:

Fardbroms:

Dragfordonet bromsar eller kor i nedférsbacke -
paskjutsanordningens dragstang (bild 1/1) skjuts in i
proportion till kraften och trycker p& omkopplings-
spaken (bild 1/2). Denna drar via bromsstangssyste-
met (bild 1/3) och Bowdenkabeln (bild 1/4) i expan-
derléset (bild 1/5). Detta pressar ut bromsbackarna
(bild 1/6) - slapet bromsas.

Backning:

Dragfordonet backar - paskjutsanordningens drag-
sténg skjuts in till &ndanslag och trycker pa bromsb-
ackarna (bild 1/1) via omkopplingsspaken, broms-
sténgssystemet, Bowdenkabeln och expanderlaset.
Bromstrumman ror sig bakat och tar med den med-
|6pande bromsbacken. Darvid svénger éverférings-
spaken tillbaka och kompenserar hela mandverva-
gen. Harigenom upphévs bromsverkan nastan helt
och ekipaget backar.

Handbromsspak:

Drag vid versioner med gasfjaderstod at forbi dod-
punkten.

Drag vid versioner med fjadercylinder &t till sista
hacket. Slépet &r bromsat.

Observera att slapfordonet vid atdragen handbroms
intill dess hela bromskraften utnyttjats kan réra sig
ca 25 cm bakat!

Underhall och rengoring
Underhéll Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta sned ledaxel
Vid AL-KO Euro-Plus, Euro-Compact axel och Euro-
Delta sned ledaxel &r hjullagren underhallsfria - spe-
ciallagren HUB UNIT &r infettade och tatade for hela
sin livstid.
Observera: HUB UNIT | lagren &r ej vattentata.
Ingen instélining - axialspel!

Kontrollera forslitningen av hjulbromsarnas beldgg
efter varje 10 000 korda kilometer eller var 12:e
manad - inspektionshal - (bild 2/1). Justera vid
behov. Sléapets bromsar slits mera vid sténdig kor-
ning i backar. P lastslap kan en tidigare justering
behdvas.

Observera: Lat samtliga erforderliga underhallsar-
beten utféras av utbildad personal i
auktoriserade verkstéder eller service-
stationer.

Underhall "Standardaxel" - koniska rullager

Efter 1500 km eller 6 manader

- kontrollera lagrets axialspel i hjulnavet och It
justera vid behov

Efter 10 000 km eller 12 ménader

- Kontrollera fettméngd och fettets skick, lat férnya

vid behov.

Vid batkarror som korts ned i vattnet eller i salt-

vatten bor hjulens navlager smérjas upp omedel-

bart efter att de varit i vattnet (undantaget vat-

tentata nav).

Kontrollera férslitningen av hjulbromsarnas beldgg

efter varje 10 000 korda kilometer eller var 12:e

manad - inspektionshal -. Justera vid behov.

Sléapets bromsar slits mera vid sténdig korning i

backar. P4 lastslap kan en tidigare justering




behdvas.

Underhall "Stalfjaderaxel" - koniska rullager

- Smorj efter varje 5000 km pa stalfjaderaxelns 4
smorjnipplar (fett:

- (i 6vrigt samma underhall som for standardaxel)

Underhall "Lopaxel"

Efter 1500 km eller 6 manader

- kontrollera lagrets axialspel i hjulnavet och I3t
justera vid behov

- Vid batkarror som koérts ned i vattnet eller i salt-
vatten bor hjulens navlager smdrjas upp omedel-
bart efter att de varit i vattnet (undantaget vat-
tentéta nav).

Underhall och skétsel av varmgalvaniserade for-

donsdelar

En vit beldggning &r bara ett skdnhetsfel och kan

aldrig helt uteslutas. Om den skall i mgjligaste méan

minimeras, krévs féljande atgarder:

o Sorj for tillracklig luftcirkulation under avstéllining
eller lagring av varmférzinkade detaljer.

o Varmférzinkade ytor skall efter fard i vintervéglag
spolas av med rent vatten (t ex angstrale).

¢ Gor en ny infettning eller inoljning av lankarmar
och lager

Reservdelar

Reservdelar &r sakerhetsdetaljer. Om andra delar &n
AL-KO original anvands, upphdr garanti och pro-
duktansvar, d v s vi som tillverkare ansvarar inte
l&ngre for eventuellt upptradande fel och féljder
darav. Féljdskador som kan ga s& langt som till per-
sonskador i vagtrafiken skall inte underskattas, vil-
ket man bor beténka vid anskaffande av reservdelar!
Om reparationer behévs, forfogar vi dver ett hel-
tackande natverk av AL-KO servicestationer i
Europa. En férteckning &ver servicestationer kan vid
behov pa begéran erhdllas fran oss. Observera sar-
skilt, att reparationer och injusteringsarbeten endast
far utféras av kompetenta fackmén.

For att entydigt kunna identifiera reservdelar
behdver servicestationerna uppgift om axelns typ
(axeltypskylt) samt ETI-numret = reservdelens iden-
tifieringsnummer. Detta &r praglat pa hjulbromsen
eller pa typskylten. Bada dessa data bor darfor avla-
sas pa objektet, innan man lyfter telefonluren.

For stora friktionsforluster
Dragstangen korroderad

Fels6kningsschema

Feltyp Orsak Atgarder

Bromsverkan fér svag Belaggen inte inslitna Battrar sig efter nagra inbromsningar
Beléggen skadade - smutsiga Byt backsats

Se till att Gverforingsanordningen inklusive
bromsvajer 16per latt

Backning trég eller blockerad
spant

Den automatiska backarmen sitter fast

Uppstér bara nar bromssystemet &r alltfor hart| Stall in bromssystemet

Se till att den I6per Iatt och smorj den

Bromsarna blir 6verhettade vid
fard framéat

Felaktig instélining

framét

Hjulbromsen nedsmutsad

Bromssystemet slépper inte helt vid féard

Omkopplingsarmen sitter fast
Stangsystemets hallare bojd

Vajer eller Bowdenkabel knéckt
Aterfc'iringsfjédrarna slappa eller avbrutna
Rostangrepp i bromstrumman

Stall in handbromsen

Kontrollera verféringen (skall I6pa Iatt)
Kontrollera AE:s omkopplingsarm (skall [6pa
latt)

Rengor

Byt Bowdenkabeln

Byt fjadrar

Byt bromstrumma, ev &ven backar

Handbromsverkan fér svag
Beléggen inte inslitna
For stora friktionsforluster

Felaktig installning - fér stor dodvag

Stall in

Battrar sig efter kort inkérningstid

Se till att 6verforingsanordningen inklusive
Bowdenkabel [8per Iatt (olja in)

Oroligt uppférande under fard,
eller ryckartad bromsning

Stétddmpare defekt

For stort spel i bromssystemet

Stall in
Byt stétdampare
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Johdanto,

Hyvé asiakas,

Onnittelumme uuden, AL-KO-akselilla varustetun
perévaunusi johdosta. Turvallisuussyisté sinun tulee
tutustua ndihin kdyttdohjeisiin perusteellisesti, ennen
kuin l&hdet perévaunusi kanssa yleisille teille.

Turvallisuusohjeet

o AL-KO-akselia ei saa hitsata.

¢ Vanteen ja akselin on oltava yhteensopivia (pydri-
en liitanta, poikkeama, pydrien pulttikoot).

¢ Tyyppitiedot eivét saa peittyd maalipinnan tai
osien alle.

Kaytto

Toiminta:

Jalkajarru:

Vetoajoneuvo jarruttaa tai ajaa alamékeé - vetavén
ajoneuvon vetotanko (1 kuvassa 1) tyontyy vetovoi-
man suuruudesta riippuen siséén ja painaa ohjainvi-
pua (2 kuvassa 1), joka vetda Bowden-vaijeria (4
kuvassa 1) ja levitysnivelta (5 kuvassa 1) jarruvivu-
ston (3 kuvassa 1) kautta. N&in jarrukengét (6 kuvas-
sa 1) painuvat irti toisistaan - perdvaunu jarruttaa.
Peruutus:

Vetoajoneuvo peruuttaa - vetdvan ajoneuvon veto-
tanko tydntyy &ariasentoonsa. Jarrukengét painuvat
jarrurumpua (7 kuvassa 1) vasten ohjainvivun, jarru-
vivuston, Bowden-vaijerin ja levitysnivelen kautta.
Jarrurumpu pyérii pdinvastaiseen suuntaan, jolloin
takimmainen jarrukenka tulee mukana. Tall6in vali-
tysvipu kallistuu takaisinp&in ja kompensoi koko
kayttoliikkeen. Siten jarrutusvaikutus on lahestulko-
on tasattu ja perévaunu peruuttaa.

Seisontajarru:

Kaasujousimallissa seisontajarruvipu vedetaan kuo-
lokohdan yli.

Jousisylinterimallissa seisontajarruvipu vedetéan
viimeiseen hampaaseen asti. Perdvaunu on jarrutet-
tu.

Huomaa, etté ajoneuvo voi liikkua vield noin 25 cm
taaksepdin seisontajarrun ollessa kytkettyna péalle,
ennen kuin koko seisontajarruvoima on kéytdssa!

Huolto ja puhdistus

Huolto:  Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-vinonivelakseli

AL-KO Euro-Plus-/Euro-Compact-akseleissa ja
Euro-Delta-vinonivelakseleissa pyérélaakerointi on
huoltovapaa. Erikoislaakerit HUB UNIT on rasvattu
ja tiivistetty koko kayttdidkseen.

Huomautus: HUB UNIT | laalerit eivét ole vesitiiviit.
Aksiaalivélysta ei tarvitse s&4taa!

Pyérajarrujen jarrupééllysteen kuluneisuus on tarki-
stettava (tarkistusaukko, 1 kuvassa 2) 10 000 ajoki-
lometrin tai 12 kuukauden vélein. Tarpeen vaatiessa
on jélkisé&dettdva. Jatkuvassa makikaytdssa
perdvaunun jarru altistuu kovemmalle kulumiselle.
Hyéotykéytdssa oleviin perdvaunuihin jalkisédétd on
mahdollisesti suoritettava aikaisemmin.

Huomautus: Kaikki tarpeelliset huoltotoimenpiteet
on annettava asiantuntevien korjaa-
moiden tai huoltoasemien koulutetun
henkilékunnan tehtaviksi.

"Perusakselin” kartiorullalaakerin huolto

1500 km:n tai 6 kuukauden kuluttua

- Pydrannavan laakeroinnin aksiaalivélys on tarki-
stettava ja tarpeen vaatiessa sdadettava.

10 000 km:n tai 12 kuukauden kuluttua

- Rasvan maaré ja kunto on tarkistettava, tarpeen
vaatiessa uusittava.

- Veteen tai meriveteen ajettavissa venetrailereissa
pydrénnavan laakeroinnin rasvaus on uusittava
jonkin ajan kuluttua veteen ajamisesta (poikkeus
vesitiiviit navat).

- 10 000 ajokilometrin tai 12 kuukauden vélein on
tarkistettava jarrupdallysteen kuluneisuus tarkistu-




saukosta. Tarpeen vaatiessa on jalkisédddettava.
Jatkuvassa méakikéytdssa perdvaunun jarru alti-
stuu kovemmalle kulumiselle. Hy6tykaytdssé ole-
viin perdvaunuihin jélkisd&té on mahdollisesti suo-
ritettava aikaisemmin.

Terasjousiakselin kartiorullalaakerin huolto

- Teré&sjousiakselin 4 voitelunippaa on voideltava
5000 km:n vélein (rasva:

- (Huolto muutoin samoin kuin standardiakselilla)

"Kannatinakselin” huolto

1500 km:n tai 6 kuukauden kuluttua

- Pydrannavan laakeroinnin aksiaalivélys on tarki-
stettava ja tarpeen vaatiessa séédettava.

- Veteen tai meriveteen ajettavissa venetrailereissa,
pyérénnavan laakeroinnin rasvaus on uusittava
jonkin ajan kuluttua veteen ajamisesta (poikkeus
vesitiiviit navat).

Kuumasinkittyjen ajoneuvon osien huolto ja kun-

nossapito

Ruosteen muodostumista, joka on lahinn& kauneus-

virhe, ei voida taysin vélttda. Jotta se kuitenkin

pysyisi niin pienend kuin mahdollista, seuraavat toi-
menpiteet ovat valttamattémia:

¢ Kun kuumasinkittyja osia ei kdyteta tai kun ne
ovat varastoituna, on huolehdittava riittdvésta ilm-
ankierrosta.

¢ Talviajon jalkeen kuumasinkittyjen osien pinta on
puhdistettava puhtaalla vedella (esim. hdyrysuih-
kulla).

¢ Nivel- tai laakerikohdat on rasvattava tai 6ljyttéva
uudelleen.

Varaosat

Varaosat ovat turvaosia. Jos kdytetddn muita kuin
alkuperaéisiéd AL-KO-varaosia, tuotevastuu raukeaa,
ts. me emme endd valmistajan ominaisuudessa ole
vastuussa mahdollisista vioista ja seuraamuksista.
Liikenteessé sattuvia vahinkoja aina henkilévahinkoi-
hin asti ei pidé aliarvioida, tdmé& kannattaa huomioi-
da varaosia ostaessaan!

Euroopassa on kattava verkko AL-KO-korjaamoita,
joiden puoleen kannattaa kaantya korjaustapauksis-
sa. Korjaamoluettelon voi tarpeen vaatiessa tilata
suoraan meilta tilausnumerolla 371912.

Muista, etté vain asiantunteva korjaamo saa suorit-
taa korjaus- ja s&atotyot.

Korjaamot tarvitsevat varaosien yksiselitteista tunni-
stamista varten akselityypin (akselin tyyppikilpi) ja
ETI-numeron (varaosan tunnistenumeron). Se on
meistetty pydréjarruun tai tyyppikilpeen. Ota molem-
mat numerot selville, ennen kuin otat yhteytta kor-
jaamoon.

Vianmaaritystaulukko

Vika Syy

Korjaustoimenpide

Heikko jarrutusteho

Liian suuri kitkah&vio
Vetotanko ruostunut

Jarrupadllysteet eivat asettuneet
Jarrupadllysteet vaurioituneet - likaiset

Asettuvat paikalleen muutaman jarrutuksen
jalkeen. Kenkasarja uusittava

Siirtoyksikko jarruvaijeri mukaan lukien
saatava liikkuvammaksi

Peruutus hankalaa tai estynyt
kiredlle
Peruutusvipu juuttunut

Esiintyy vain, kun jarrut on saédetty liian

Jarrut on saéddettava uudelleen

Vipu saatava jalleen likkuvaksi ja voideltava

Jarrujen ylikuumeneminen Virheellinen s&até

eteenpéinajossa
Ohjausvipu juuttunut

Pydréjarru likaantunut

Ruostetta jarrurummussa

Vivuston kannatin taittunut

Vaijeri tai Bowden-vaijeri taittunut
Palautusjouset epakunnossa tai rikkoutuneet

Séaadettava uudelleen

Jarrut eivat vapaudu taysin eteenpdin ajettaessa | Seisontajarru vapautettava

Siirtoyksikkd tarkistettava (likkuvuus)
Ohjausvipu on tarkistettava (likkuvuus)
Puhdistus

Bowden-vaijeri uusittava

Jouset uusittava

Jarrurumpu vaihdettava tarpeen vaatiessa
kenkien kanssa

Seisontajarrun vaikutus heikko

Liian suuri kitkahukka

Virheellinen s&ato - likaa hukkamatkaa
Jarrup&allysteet eivat ole asettuneet

Séadettava uudelleen

Asettuvat muutaman jarrutuskerran jélkeen
Siirtoyksikké Bowden-vaijeri mukaan lukien
saatava likkuvammaksi (voitelu)

Rauhaton ajokayttéytyminen tai
nykiva jarrutus

Jarruissa likaa vélysta
Viallinen iskunvaimennin

Séaadettava uudelleen
Iskunvaimennin vaihdettava
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Uvod

Vézeny zakazniku,

blahopfejeme Vam k pofizeni pfivésu, ktery je vyba-
ven népravou firmy AL-KO. Dfive neZ se s pfivésem
vydate do provozu, je bezpodmine¢né nutné se z
bezpec€nostnich duvodl dikladné seznamit s navo-
dem k pouzivani brzdy.

Bezpeénostni pokyny

Na népravach AL-KO se nesmi svafovat

Udaje disku kola je nutné odkontrolovat s daji pro
napravu (pfipojovaci otvory, hloubka zélisu ET, typ
kolového Sroubu).

Udaje typového Stitku €i udaje na Stitu brzdy v
zadném pfipadé nezakryvejte barvou anebo jinymi
konstrukénimi dily pfi stavbé privésu.

Obsluha

Funkce:

Provozni brzda:

Tazné vozidlo brzdi, popf. jede smérem z kopce -
trubka najezdové brzdy (obr. 1/1) se zasouva v
zavislosti na velikosti sily plsobici na tazné oje
vleku a pUsobi silou na zvratnou paku (obr. 1/2).
Tato paka pak vyviji taznou silu, ktera se pfenasi
prfes brzdové tahlo (obr. 1/3) na bovden (obr. 1/4) a
na rozpérny zamek kolové brzdové jednotky (obr.
1/5). Ten rozevira brzdové Celisti (obr. 1/6) od sebe -
privés je brzdén.

Jizda zpétnym smérem:

Tazné vozidlo couva - pfitom je trubka najezdové
brzdy zasouvana az na doraz do télesa najezdové
brzdy. Pfes zvratnou paku, brzdové tahlo, bovden a
rozpérny zamek jsou brzdové celisti tlaceny na brz-
dovy buben (obr.1/7). Brzdovy buben se otaci ve
smyslu couvani zpét a unasi s sebou brzdové Celisti.
PFi tomto pohybu se paka prenosu sily v kolové jed-
notce otaci zpét a kompenzuje veskery brzdny Uci-
nek. Takto vyruSeny brzdny dc€inek umoZouje
pfivésu couvani.

Parkovaci brzda:

PFi pouziti parkovaci brzdy s podplrnou plynovou
vzpérou v pace brzdy pretahnéte paku pres tzv.
mrtvy bod.

PFi pouziti parkovaci brzdy s pruzinovym podpGrnym
valcem dotahnéte paku brzdy az na posledni zub.
Privés je tak zabrzdén.

Je nutné mit na zfeteli, Ze pfivés zabrzdény parko-
vaci brzdou, aby vyuZil piného brzdného uéinku par-
kovaci brzdy, mize jesté asi o 25 cm popojet
smérem vzad.

Udrzba a cisténi

Udrzba systému Euro-Plus
Euro-Compact
Euro-Delta-zalomena napravnice

U systému Euro-Plus / Euro-Compact / a Euro-Delta
se zalomenou napravnici je pouzivano bezudrzbové
dvouradé kulickové lozisko - toto lozisko HUB UNIT
je promazano a utésnéno na dobu celé své Zivotno-
sti.

Pozor: Lozisko HUB UNIT I neni vodotésné.
Neprovadi se Zadné sefizovani axialni vile !

Kazdych 10 000 kilometrt anebo kazdych 12 mésicu
kontrolujte stav opotfebeni brzdového obloZeni.
Kontrolujte otvorem dle (obr. 2/1). Je-li to nutné,
nechejte ho sefidit. Pfi Castych jizdach v kopcovitém
terénu jsou soucasti brzdného systému vystaveny
vy§Simu opotfebeni. U uzitkovych komeréné
uZivanych pfivési] je eventuelné vhodné

Pozor: Veskeré Udrzbarské a sefizovaci prace
svéfte zaSkolenym pracovnikim v odbornych
opravnach ¢i v servisnich stanicich.

Udrzba napavy systému “Standart” - s kuzeliko-

vym loZiskem

Po 1500 km nebo po 6 mésicich

- zkontrolujte axialni vali uloZeni naby kola popf.
nechejte tuto sefidit.

Po 10 000 km nebo po 12 mésicich
- zkontrolujte mnoZstvi a stav vazeliny na loZisku,
popF. znovu namazte

- u prepravnik lodi, které zajizdéji do vody, zvlasté
do slané morské vody je nutné v kratkém Case
provést nové namazani lozisek (s vyjimkou
vodotésného provedeni naby)
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kazdych 10 000 km nebo kazdych 12 mésicu kon-
trolujte stav opotfebeni brzdového obloZeni kon-
trolnim otvorem. Je-li to nutné, nechejte sefidit. Pfi
Castych jizdach v kopcovitém terénu jsou soucasti
brzdného systému vystaveny vy8§imu opotfebeni.
U uzitkovych komeréné uZivanych pfivésu je even-
tuelné vhodné Castéjsi sefizeni.

Udrzba napravy systému - Torzni kovové

odpruzeni - s kuzelikovym loziskem

- kazdych 5000 km promazte vSechny Ctyfi maznice
napravy (vazelinou)

- jinak je postup stejny jako u napravy systému
Standart

Udrzba nebrzdéné napravy

Po 1500 km nebo po 6 mésicich

- zkontrolujte axialni vdli uloZeni loZiska v nabé,
popf. nechejte sefidit

- u pfepravnikd lodi, které zajizdéji do vody, zvlasté
do slané mofské vody je nutné v kratkém Case
provést nové namazani lozisek (s vyjimkou
vodotésného provedeni naby)

Udrzba a péée o zarové zinkované sougasti

Tvorba tzv. bilé korozi je pouze optickou vadou a

nelze ji zcela vyloucit. Ve snaze

minimalizovani tvorby této korozi je nutné provést

nasledna opatfeni.

« Pfi odstaveni ¢i zagarazovani pfivésu dbejte, aby
byla zaru¢ena dostate¢na cirkulace vzduchu.

+ Po jizdé v zimé oplachnéte Cistou vodou anebo
parnim ostfikovac¢em zarové zinkované soucasti.

+ kloubova mista a mista ulozeni pohybovych dil
namazat i naolejovat.

Nahradni dily

Nahradni dily jsou dily, které maji vliv na bezpecny
provoz. Budou-li pouZity jiné nez originaini AL-KO
nahradni dily, zanika platnost zaruky, coz znamena,
Ze AL-KO jako vyrobce neruci za pfipadné chyby a
jejich nasledky. Hmotné Skody ¢i dokonce poSkozeni
osob nelze v silniénim provozu podcedovat, méjte
proto prosim toto na védomi pfi pofizovani nahrad-
nich dild.

V pfipadé nutnosti oprav disponuje firma AL-KO Siro-
kou siti servisnich opraven na Uzemi celé Evropy.
Seznam servisnich opraven je mozné si vyzadat
pfimo u firmy AL-KO pod obj. €. 371 912.

Méjte na zfeteli, Ze opravy a sefizeni mohou pro-
vadét pouze kompetentni odbornici.

Pro jednoznaénou identifikaci nahradnich dili
pozaduiji servisni opravny zadat typ napravy (z typo-
vého Stitku upevnéného na napravnici) a tzv. identifi-
kacni Cislo ETI. Toto ¢islo je uvedeno bui na typo-
vém §titku napravy anebo je vyrazeno na Stitu kolo-
vé jednotky. Toto Cislo pfectéte vzdy jesté pred tim,
nez zvednete telefonni sluchatko a budete se
pokou$et pozadované dily néjakym zplsobem pop-
sat.

Plan vyhledavani poruch

Porucha P¥icina

Odstranéni

PFili slaby brzdici ucinek.

ObloZeni jesté neni tzv. zajeté.
Poskozené obloZeni - ¢i zaSpinéné.
PFili§ velké ztraty zvySenym tfenim.

Zajede se po nékolikerém zabrzdéni.
Vyménit obloZeni.

Zafizeni pfenosu brzdné sily véetné vSech
tahel oSetfit tak, aby chodily zlehka.

Pfi couvani se pohybuje pfivés

ztézka nebo je zablokovan. pfili§ dotazen (mala vdle).

nepohybuije se

Péka couvaci automatiky sedi pevné -

Vyskytne se pouze tehdy, je-li brzdovy sydrém| Nechejte sefidit brzdovy systém.

Uvolnit paku a promazat.

Zahfivani brzd pfi jizdé vpred Chybné sefizen.

uvolnén.

Znecisténa kolova jednotka.

prasklé.
Rez v brzdovém bubnu.

Brzdovy systém neni pfi jizdé vpred zcela

Zvratna paka najezdové brzdy se téZce otaci.
Mdze byt ohnuty drzak brzdového tahla.

Lano, popf. bovden je zmacknuty.
Pruziny kolové jednotky jsou unavené, popt.

Nechejte sefidit.
Uvolnit parkovaci brzdu.

Promazat - uvolnit.
Vyménit.

Vydistit.

Vyménit bovdeny.
Vyménit pruziny.

Vyménit buben, popf. i obloZen.

PFili§ nizky ucinek parkovaci brzdy.
OblozZeni neni zajeté.
Velké ztraty tfenim.

Chybné sefizeni - velka vile.

Nechat sefidit.

Zajede se po nékolikerém zabrzdéni.
Uvolnit cely systém pfenosu brzdici sily
v€etné bovdend (naolejovat).

Neklidna jizda, popf. cukéni
privésu pii brzdéni.

Priliz velka vile brzdiciho systému.
Vadny tlumi¢ najezdové brzdy.

Nechat sefidit.
Dat novy tlumic.
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uvoD

VéazZeny zakaznik,

gratulujeme Vam k privesu, ktory je postaveny na
napravach AL-KO. Skér,ako sa s privesom vydate
na cesty, je z bezpeénostnych dévodov nevyhnutné
zozndmit' sa s ndvodom na pouzivanie.

BEZPECNOSTNE PREDPISY

+ Na AL-KO napravy sa nesmie ni¢ privarovaz.

+ Rozmery diskov musia suhlasit’ s rozmermi napra-

vy (rozostupy skrutiek, zalis-ET, typ skrutiek).
« Typovy Stitok nesmie byt’ zatrety farbou, alebo
prekryty nadstavbovymi dielmi.

OBSLUHA

Funkcia:

Prevadzkova brzda:

Tazny automobil brzdi resp.ide z kopca-tazna os tyé
(obr.1/1) sa posunie podl'a velkosti osove;j sily a tla¢i
na vahadlo (obr.1/2)-toto pdsobi taznou silou cez
brzdovu ty¢ (obr.1/3) na bowdenové lanko (obr.1/4)a
na rozperny zamok. Tento roztla¢a brzdové Celuste-
prives brzdi.

Cuvanie:

Tazny automobil ide dozadu-posunie taznu os
najazdovej brzdy nadoraz-cez vahadlo, bowdenlanko
a rozperny zamok sa brzdové Celuste roztlacia na
brzdovy bubon (obr.1/7)-tento sa oto¢i opacne a
potiahne Celuste so sebou.

Pri tom sa vahadlo clvacej automatiky pohne spéat’ a
kompenzuje (takmer celkom) brzdiaci G¢inok —
sUprava cuva.

Parkovacia brzda:

Pri brzde s plynovou vzperou pretiahnut' paku ruénej
brzdy cez mftvy bod.

Pri verzii s pruzinovym cylindrom zatiahnut' po pos-
ledny zub.

Tym je prives zabrzdeny.

POZOR! Pri nedostato¢nom dotiahnuti paky ruénej
brzdy moze nastat’ posun privesu asi 0 25 cm doza-
du, az kym sa samocinne celkom nezaisti.

UDRZBA A CISTENIE

Udrzba EURO-Plus
EURO-Compact
EURO-Delta

Pri napravach EURO-Plus, EURO-Compact a
EURO-Delta je kolesové loZisko bezudrzbové-
Specialne loziska

HUB UNIT st namazané a utesnené na cell Zivot-
nost.

Pozor: Lozisko HUB UNIT | nie je vodotesne.
Kazdych 10.000 km alebo 12 mesiacov skontrolujte
opotrebenie brzdového oblozenia cez priezory
(obr.2/1).

V pripade potreby nechajte nastavit. Pri ¢astejSich
cestach v horskom teréne podliehaju brzdy vysSiemu
opotrebovaniu. Pri Gzitkovych privesoch je potrebna
CastejSia kontrola.

POZOR! V&etky predpisané udrzbové prace nechat’
previest' $kolenému personélu v servisnych
strediskach.

Udrzba naprav “STANDARDACHSE”-kuzel'ové

lozisko

Po 1.500 km alebo 6 mesiacoch

- vyskusat’ axialny pohyb nabojového loziska ,v
pripade potreby nechat’ nastavit’

Po 10.000 km, alebo 12 mesiacoch

- skontrolovat’ mnozstvo a kvalitu maziva, pripadne
doplnit’

- pri lodnych privesoch ktoré zachadzaju do vody
(resp.slanej vody), by malo byt prevedené nové
premazanie loZisiek kratko po zajdeni do vody (s
vynimkou vodotesnych nabojov)

- kazdych 10.000 km, alebo 12 mesiacov skontrolo-
vat' opotrebenie brzdovych ¢elusti-podla potreby
nechat nastavit’; pri ¢astych jazdach v horskom
teréne podliehaju brzdy vy$siemu opotrebovaniu.




- pri Uzitkovych privesoch je potrebnd CastejSia kon-
trola

Udrzba naprav “STAHLFEDERACHSE” (s
ocel'ovymi perami)-kuzel'ové lozisko

- kazdych 5000 km namazat’ (4 maznicky)

- ostatna Udrzba ako pri STANDARDACHSE

Udrzba naprav “LAUFACHSE”-nebrzdené

Po 1500 km alebo 6 mesiacoch

- vyskusat’ axialny pohyb nabojového loziska, v
pripade ho nechat nastavit

- pri lodnych privesoch, ktoré zachadzaji do vody
(resp.slanej vody) by malo byt prevedené nové
premazanie (s vynimkou vodotesnych nabojov)

Udrzba a starostlivosz o ziarovozinkované éasti

Tvorba tzv.bieleho kvetu je len chybou krasy a neda

sa celkom odstranit. Aby sa tento efekt minimalizo-

val, treba previest' tieto opatrenia:

+ pocas odstavenia, resp.skladovania privesu sa
postarat’ o dostatoéné vetranie

* po jazde v zime ocistit’ pozinkované ¢asti Cistou
vodou (napr.ostriekanim tlakovou vodou, alebo
parou)

« klby a loziskd namazaz, alebo naolejovat’!

NAHRADNE DIELY

Nahradné diely st vel'mi dolezité z hl'adiska bezpec-
nosti. V pripade poutzitia inych, ako AL-KO nahrad-
nych dielov nie je mozné dalej rucit za nase vyrob-
ky, t.zn. Ze my, ako vyrobca nie sme viac zodpoved-
ni za eventualne poruchy a ich nasledky. Nakol'ko
Skody takto vzniknuté mézu mat nasledky, ktoré sa
mesmu podcefiovat’, myslite na to prosim uz pri
kupe nahradnych dielov!

Servisné sluzby zabezpecujeme pomocou siete AL-
KO servisov po celej Eurépe. Zoznam tychto sevis-
nych stanic je mozné objednat v hociktorej AL-KO
pobocke — obj.¢. 371.912.

VSetky opravy ako aj nastavovanie je potrebné
nechat’ urobit’ zaskolenym personalom v AL-KO ser-
visnych strediskach.

Na spol'ahliva identifikéciu ndhradnych dielov potre-
buju servisy typ napravy (typovy Stitok napravy) a
Cislo ETI — ktoré je vyrazené na brzdovej jednotke,
alebo na typovom Stitku.

PLAN VYHLADAVANIA PORUCH

Porucha Pricina

Ostranenie poruchy

Brzdny Gcinok je prili§ slaby Oblozenie je ojazdené.

-velka strata trenia.
Taznd ty¢ je skorodovana.

ObloZenie je poskodené-znecistené-

Nechat' vymenit’ brzdové obloZenie.
Precistit' a premazat' taznu ty¢,za-
bezpeit' hladky priechod taznej
sily.

Cuvanie je obtazné alebo zabloko-
vané.

Brzdy st nastavené prili§ napevno.
Vahadlo clv.automatiky je zaseknuté.

Brzdy nechat’ nastavit' znovu.
Vycistit' a namazat.

Priehrievanie bfzd pri jazde vpred.

Chybne nastavené-pri jazde vpred brzdové
obloZenie nie je celkom povolené.

Drziak tiahla ohnuty.

OblozZenie znecistené.

Lanko,alebo bowden prasknuté.

Spétné pruZiny opotrebované.

Hrdzavy brzdovy bubon.

Nechat' nastavit brzdy.

Rozhybat taznécasti (os,tiahlo, Bowdeny)
aby sa zahko hybali.

Vyrovnat'.

Ocistit'

Vymenit.

Vymenit bubon.

Slaby ¢inok parkovacej brzdy.

Chybné nastavenie-vel'ka vola.
ObloZenie opotrebované.
Prili§ velka strata trenia.

Nechat' nastavit. Vymenit.
Vzetky Zazné prvky naolejovaZ a rozhybaz
(vrat.bowden.lanka).

Hluén& prevadzka -trhanie

Velk4 vola v brzdovej jednotke.
Plynova vzpera je vadna.

Nechat nastavit.
Plynova vzperu vymenit.
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Bevezetés

Tisztelt Vevo,

Gratulalunk Onnek utanfutéjahoz, amely AL-KO ten-
gellyel készillt. Miel6tt a szerelvénnyel részt venne a
kozuti forgalomban, biztonsagi okok miatt feltétlendil
fontos, hogy ezt a haszndlati Utmutatot alaposan
megismerije.

Biztonsagi el6irasok

¢ AL-KO tengelyek nem hegeszthetok

¢ A kerékpant adatainak egyeznilik kell a tengely
adataival (kerékcsatlakozas, beagyazddasi mély-
ség, a kerékcsavar adatai)

¢ A tipusra vonatkozd adatokat nem lehet lakkozas-
sal olvashatatlanna tenni vagy géprészekkel
letakarni.

Hasznalat

Funkcié

Uzemi fék:

Ha a vono jarmi fékez ill. hegyrdl lefelé menet halad
- a rafuté berendezés vondrudja (1/1 kép) a vonoru-
derd nagysagatdl fliggden csuszik be és nyomast
gyakorol az iranyvalt6 karra (1/2), amely a fékradon
keresztiil (1/3 kép) a bowden-huzalt (1/4) és a fes-
zitd csuklds zarat (1/5) hlizza meg. Ez utdbbi szét-
fesziti a fékpofakat (1/6 kép) és az utanfutd lefékez.
Hatramenet:

A voné jarmi hatramenetben halad - a rafuté beren-
dezés vondrudia a végiitkdzoig becsuszik, az
irdnyvalté karon, a fékridon, a bowden-huzalon és a
feszitd csuklos zaron keresztll a fékpofak a fékdob-
hoz nyomédnak (1/7) - a fékdob hatrafelé forog és
magaval viszi a lefuté pofat. Ekdzben az attételi kar
visszalendil és az egész mikddtetd utat kompen-
zdlja. Ezaltal a fékhatas majdhogy megsziinik és a
szerelvény hatrafelé halad.

Rogzito fék:

A gazrugds valtozatnal a kézi fék karjat hizza a
fels6 holtpont ba.

A rug6s henger valtozatnal a kézifék karjat huzza
vissza egészen az utolsé fogig. Az utanfuté igy be
van fékezve.

Ugyeljen arra, hogy a jarmii behtzott kéziféknél a
rogzitofék-erd teljes kihasznalasaig kb. 25 cm hos-
szan hatrafelé gurulhat!

Karbantartas és tisztitas
Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta ferdeiranyitasu tengely

Az AL-KO Euro-Plus/Euro Compact tengely és az
Euro-Delta ferdeiranyitasu tengely kerékcsapagya
nem igényel semmiféle karbantartast, mivel a HUB
UNIT specidlis csapagyak a tengely egész élettar-
tamara zsirozottak és tomitettek.

Figyelem: A HUB UNIT | csapagyak nem vizallok.
Nem kell beallitani — tengelyiranyu jaték!

Minden 10000 lefutott km utan vagy 12 héna-
ponként ellendrizze a kerék-fékbetétek allapotat a
nézokén keresztll (2/1 kép). Ha kell, utanallittatni.
Ha nagyon sokat haszndlja az utanfutét hegymenet-
ben, az utanfut6 fék hamarabb kopik.
Haszonutanfutok esetében eldfordulhat, hogy a
megadottnal kordbban sziikség van az utanallitasra.

Figyelem! Mindenféle karbantartasi munkat
kizarélag szakmihelyben vagy szervizben
végeztessen képzett szakemberrel!

A standard kivitelii tengely kiipgorgés

csapagyanak karbantartasa

1500 km vagy 6 hénap utan

- ellendrizze a kerékagycsapagy jatékat, és sziikség
esetén dllittassa utana

10000 km vagy 12 hénap utan

- ellendrizze a kendzsir mennyiségét és allapotat,
ha szlikséges, cseréltesse le,

- azoknal az utanfutéknal, amelyeket csénakhoz
kapcsolnak és vizben illetve sés vizben hasznal-
nak, a kerékagycsapagy Ujrazsirozasa a vizi menet
utan roviddel esedékes (kivéve, ha a kerékagy
vizallg),
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minden megtett 10000 km vagy 12 hénap utan

ellendrizze a kerékfékek betétjének allapotat a

nézokeén, és ha szilkséges, végeztesse el az

utanallitast. Ha allandéan hegymenetben hasznal-

jék, az utanfuto6 fékje hamarabb elhasznalédik.

Haszonutanfutok esetében esetleg a megadottnal

kordbban kell utanadllittatni.

Acélrugos tengely kipgoérgds csapagyanak kar-

bantartasa

- Minden megtett 5000 km utan be kell zsirozni az
acélrugos tengely 4 zsirz6gombjat.

- (Zsir: egyebekben a karbantartds megegyezik a
standard tengelyével).

“Futotengely” karbantartasa

1500 km vagy 6 hénap utan

- ellendrizze a kerékagycsapagy jatékat, és sziikség

esetén dllittassa utana

azoknal az utanfutoknal, amelyeket csénakhoz

kapcsolnak és vizben illetve sos vizben hasznal-

nak, a kerékagycsapagy Ujrazsirozasa a vizi menet

utan roviddel esedékes (kivéve, ha a kerékagy

vizallo),

Tiizi horgonyzott jarmiirészek karbantartasa és

apolasa

Fehérrozsda-képzodés: csak szépséghiba, eléfor-

duldsa soha nem zarhaté ki egészen. Ahhoz azon-

ban, hogy minimalisra csokkenjen, az aldbbiakat kell

tenni:

o A tlizi horganyzott részek tarolasa esetén gondo-
skodjék a helyiség megfeleld szelloztetésérol.

¢ Téli haszndlat utan a tuzi horgonyzott fellileteket
tiszta vizzel kell megtisztitani (pl. gézsugarral)

o A csuklé- ill. csapagyak Ujrazsirozasa vagy olajo-
zasa ne maradjon el!

Alkatrészek

Az eredeti alkatrészek hasznalata feltételei a garan-
cianak, ami azt jelenti, hogy aki nem eredeti AL-KO
alkatrészt épit be, nem tarthat igényt a garanciara
és termékszavatossagra. A gyart6 tehat az esetle-
ges hibakeért és ezek kdvetkezményeiért mar nem
vonhatd feleldsségre. A kdvetkezményeket, amelyek
akar személyi sérlilésig terjedhetnek, a kozuti for-
galomban nem szabad lebecsiilni. Jusson ez eszé-
be, amikor alkatrészt vasarol.

Ha javitani kell, az AL-KO egész Eurépat behal6zd
szervizhaldzata rendelkezésére all. A szerviz

cimjegyzéket kdzvetlenil megrendelheti téliink a
371912 rendelési szamon.

Kérjuk, vegye figyelembe, hogy javitast és beallitast
kizérdlag felhatalmazassal rendelkezd szakszervizek
végezhetnek!

Az alkatrészek egyértelmii azonositasa érdekében a
szerviznek szilksége van a tengely tipusara (tipus-
jelzo felirat a tengelyen) és az alkatrész-azonosité
szamra (ETI). Ez a kerékféken ill. a tipusjelzésen
egyarant be van maratva. Arra kérjik tehat, hogy
miel6tt a telefonhoz nyul, ezeket az adatokat olvas-
sa le.

Hibakeres6 tablazat

Zavar Ok

Elharitas

Tul gyenge fékhatas

A vonérud rozsdasodott

A betétek nincsenek bejaratva
A betétek megrongalédtak, elpiszkolddtak,
tul nagy a sUrlédasi veszteség

Néhany fékezés utan megsziinik
Kicserélni a pofakat

Az attételi berendezést és a fékrudazatot
konnytfutasiva tenni

A hatramenet nehézkes vagy
akadalyozott tul szorosra van dllitva

A hatrameneti kar beszorult

Csak olyankor fordul eld, ha a fékberendezés

Ujra bedllittatni a fékberendezést

A fékek tulheviilnek eldremenetben | Hibas beallitas

ki teljesen

Az iranyvalté kar beszorult
A rudtarté elgérbiilt
Kerékfék elpiszkolodott

A fékberendezés eldremenetben nem oldédik

Kotél ill. bowden-huzal megtort
A visszahUzé rigok elfaradtak vagy eltértek
A fékdobon felgytlemlett a rozsda

Bedllittatni

Kioldani a kéziféket

Ellendrizni az attételi berendezést
(kdnnyen jar-e)

Iranyvaltokart ellendrizni

Tisztitani

Kicseréltetni a bowden-huzalt
Kicseréltetni a rugdkat

Kicseréltetni a fékdobot, ha sziikséges,
pofékkal egy(itt

Kézifék hatasa tul gyenge

Rossz bedllitas - tul nagy holtjaték
A betétek nincsenek bejaratva
Tul nagy surlédasi veszteség

Bedllittatni

Rovid tizemeltetés utan megsziinik
Konnyufutasuva tenni az attételi berendezést
és a bowden-huzalt (olajozni)

Elromlott a lengéscsillapitd

Egyenetlen futas ill. hirtelen fékezés| Tul nagy jatéka van a fékberendezésnek

Bedllittatni
Kicseréltetni a lengéscsillapitot
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Instrukcja obstugi osi 580 458

Spis tresci

Oznaczenie producenta
Wprowadzenie

Wskazdéwki bezieczenstwa
Obstuga

Konserwacja i czyszczenie
Czeéci zamienne

Plan wyszukiwania usterek

Wprowadzenie

Szanowni Panstwo,

gratulujemy Panstwu przyczepy wyposazonej w 0$
firmy AL-KO. Zanim jednak udadzg sig¢ Parfstwo z
przyczepa na drogi publiczne, niezbedne jest -ze
wzgledu na bezpieczenstwo-zapoznanie si¢ z
instrukcjg obstugi.

Wskazowki bezpieczenstwa

* Do osi AL-KO nie mozna niczego przyspawywac.

* Nalezy dopasowac parametry obrgczy két do osi
(potaczenie kot, wielkos¢ ET i Sruby kot).

* Tabliczka znamionowa nie moze by¢ nieczytelna
wskutek zamalowania lub
zakrycia dobudowanymi cze$ciami.

Obstuga

Dziatanie:

Hamulec roboczy podstawowy:

Pojazd ciggnacy hamuije lub jedzie z géry - rura
pociggowa (rys. 1/1) urzadzenia najazdowego
przesuwa si¢ odpowiednio do wielkosci sity na
dyszlu i naciska na dzwignie zwrotng (rys. 1/2) - ta
ciagnie przez drazek hamulcowy (rys. 1/3) ciggno
Bowdena (rys. 1/4) i zamek rozpieracza (rys. 1/5).
Ten rozpiera oddzielnie szczgki hamulcowe (rys. 1/6)
- przyczepa hamuije.

Jazda do tytu:

Pojazd ciggnacy jedzie do tytu - rura pociggowa
urzadzenia najazdowego przesuwa si¢ do

oporu - szczeki hamulcowe przyciskane sg do bgbna
hamulcowego (rys. 1/8) poprzez dzwignie zwrotna,
drazek hamulcowy, ciggno Bowdena i zamek
rozpieracza - beben hamulcowy obraca sig do tytu i
wskutek dziatania sity tarcia szczeka zmienia swoje
potozenie. Przy tym dZwignia przetozenia (krzywka)
obraca sie z powrotem i kompensuje catg droge
dziatania. Dziatanie hamulca zostaje przez to prawie
zniesione i pojazd z przyczepa jedzie do tytu.
Hamulec postojowy

Przy wersji ze sprezyng gazowg nalezy zaciggnaé
dzwignie hamulca recznego ponad martwy punkt.
Przy wersji z cylindrem ze sprezyng nalezy
zaciggna¢ dzwignie hamulca recznego catkowicie do
ostatniego zeba.

Nalezy wzig¢ pod uwage, ze przy zaciggnigtym
hamulcu recznym pojazd moze cofnaé sie o

ok. 25 cm do petnego wykorzystania sity hamulca
postojowego.

Konserwacja i czyszczenie
Konserwacja  Euro-Plus

Euro-Compact

Euro-Delta-o$ z wahaczami sko$nymi
Osie AL-KO Euro-Plus / Euro-Compact i 0$
Euro-Delta-z wahaczami sko$nymi majg fozyska
bezobstugowe-specjalne tozyska HUB UNIT sg
nasmarowane i uszczelnione na caty okres
uzytkowania.
Uwaga: Lozyska HUB UNIT | nie sa wodoszczelne.
Nie wymagajg ustawiania - luz osiowy!

Po 10000 km lub co 12 miesigcy sprawdzi¢ zuzycie
okfadzin hamulcéw két - otwér kontrolny - (rys. 2/1).
W razie potrzeby wyregulowacé. Przy ciagtych
jazdach w gérach hamuice przyczepy ulegaja
wigkszemu zuzyciu. Przy przyczepach bagazowych
konieczna jest wczesniejsza regulacia.

Uwaga: Wszystkie konieczne prace konserwacyjne
muszg by¢ przeprowadzane wytacznie przez
wyszkolonych pracownikow warsztatéw
obstugi pojazdéw lub autoryzowanych staciji
serwisowych.

Konserwacja ,,0si standardowej* - tozyska

stozkowe

Po 1500 km lub 6 miesigcach

- sprawdzi¢ i w razie potrzeby ustawi¢ luz osiowy.

Po 10000 km lub 12 miesigcach

sprawdzi¢ ilos$¢ i stan smaru, ewentualnie wymienic

- Przy przyczepach podtodziowych, wprowadzanych

do wody stodkiej lub stonej, nowe smarowanie

utozyskowania piasty winno by¢ przeprowadzone
krétko po korzystaniu z przyczepy ( z wyjatkiem
piast wodoszczelnych).

co 10000 km lub co 12 miesigcy kontrolowaé

zuzycie oktadzin hamulcéw két - otwér kontrolny -.

W razie potrzeby wyréwnac. Przy ciggtych jazdach

w gérach hamulec przyczepy ulegajg wysokiemu




zuzyciu. Przy przyczepach bagazowych konieczna
jest wczesniejsza regulacja.

Konserwacja osi z uresorowaniem stalowym -

tozysko stozkowe

- €0 5000 km smarowaé 4 smarowniczki osi z ure-
sorowaniem stalowym. (Smar: )

- (inne konserwacje jak przy osi standardowej)

Konserwacja osi niechamowanej

Po 1500 km lub 6 miesigcach

- sprawdzi¢ i w razie potrzeby ustawié¢ luz osiowy

- Przy przyczepach podtodziowych, wprowadzanych
do wody stodkiej lub stonej, nowe smarowanie
utozyskowania piasty winno by¢ przeprowadzone
krétko po korzystanie z przyczepy (z wyjatkiem
piast wodoszczelnych).

Konserwacja i pielegnacja czesci ocynkowanych

ogniowo

Biate rdzewienie jest jedynie wada wygladu

zewnetrzego i nie moze by¢ wyeliminowane. Mozna

je zminimalizowa¢ w nastgpujacy sposéb:

dbaé o wystarczajaca cyrkulacje powietrza w

pomieszczeniach, w ktérych przechowuije sie

przyczepe lub czesci ocynkowane ogniowo

po jezdzie zimg czysci¢ powierzchnie ocynkowane

ogniowo czystg wodg (np. myjka parowa)

nasmarowywac lub naoliwia¢ miejsca przegubowe

i $lizgowe

Czesci zamienne

Czesci zamienne sa czgs$ciami stanowigcymi o bez-
pieczenstwie. W przypadku uzycia czesci innych niz
oryginalne czesci AL-KO, wygasa gwarancja i
rekojmia, tzn. AL-KO jako producent nie odpowiada
za ewentualnie wystepujace usterki i ich skutki.
Szkody poczynione na rzeczach lub osobach w
ruchu drogowym nie moga by¢ lekcewazone;
prosimy rozwazy¢ to przy zakupie czesci
zamiennych!

W razie koniecznosci naprawy AL-KO oferuje gesta
sie¢ stacji serwisowych w Europie. Wykaz punktéw

serwisowych otrzymajg Panstwo na zyczenie
w naszym zaktadzie. Nr art. 371912.
Naprawy i regulacje nalezy przeprowadzaé
jedynie w autoryzowanych zakfadach.

Do jednoznacznej identyfikacji czesci
zamiennej stacje serwisowe potrzebuja
danych o typie osi (tabliczka znamionowa osi)
i nr ETI - numeru czesci zamiennej.

Ten wybity jest na hamulcach két lub na
tabliczce znamionowej. Prosimy o ustalenie
tych danych, zanim siegng Panstwo po
telefon.

Usuwanie usterek

Zaktécenie

Przyczyna

Usuwanie

Zbyt stabe dziatanie hamulca

Niedotarte oktadziny hamulcowe
Uszkodzone lub zabrudzone oktadziny
Za duze straty tarciowe

Korozja na rurze pociggowej

Ustepuije po kilkukrotym hamowaniu
Wymieni¢ szczeki hamulcowe

Zwolni¢ urzadzenie przenoszace tacznie z
hamulcami

Jazda do tytu utrudniona lub
blokowana

Wystepuije tylko, gdy instalacja hamulcowa jest
zbyt napieta
Unieruchomiona dZwignia automatu cofania

Wyregulowag instalacje hamulcowa

Uwolni¢ i nasmarowaé

Przegrzewanie hamulcéw przy
jezdzie od przodu

Btedne ustawienie

Instalacja hamulcowa przy jezdzie do przodu
nie jest catkowicie zwolniona
Unieruchomiona dzwignia zwrotna

Zgiety uchwyt drazka hamulcowego

Zanieczyszczone hamulce kot

Zgieta linka lub ciggno Bowdena

Sprezyny odciggajace szczeki s ostabione
lub ztamane

Osad rdzy w bebnie hamulcowym

Zleci¢ regulacje

Zwolni¢ hamulec

Sprawdzi¢ urzadzenie przenoszace

(swobode poruszania)

Sprawdzi¢ dzwignie zwrotng urzadzenia najaz
dowego (swobode poruszania)

Wyczysci¢

Zleci¢ wymiane ciegna Bowdena

Zleci¢ wymiang sprezyn

Wymieni¢ beben hamulcowy, w razie potrzeby
wymieni¢ szczeki

Zbyt stabe dziatanie hamulca
recznego

Btedne ustawienie-zbyt duzy luz
Niedotarte okfadziny
Zbyt duze straty tarciowe

Zleci¢ regulacje

Ustepuije po dotarciu

Zwolni¢ urzadzenie przenoszace tacznie z
ciggnem Bowdena (naoliwic)

Niespokojne zachowanie pojazdu
lub hamowanie z przerwami

Zbyt duzy luz w instalacji hamulcowej
Uszkodzony amortyzator

Zleci¢ regulacje
Zleci¢ wymiang amortyzatora
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WHcTpyKkuus no akcnnyatauun ans ocu 580 458

CopepxaHue

MaroTtoButens

BeeneHve

TexHnka 6€30MacHOCTY
VIHCTPYKLMS NO 3KcnnyaTaumm
06cnyxmBaHue 1 npodunakTuka
3anacHble YacTtu

Bo3MoxHbIE HEncnpasHOCTH

Beepenune

YBaxaeMmblii nMokynaterb,

Mbl no3zpasnseM Bac ¢ nprobpeteHremM npuuena,
KoTOpbIi ocHaLLEH ocbio AL-KO. Mbl y6eautensHo
npocum Bac nepen Hayanom akcnayarauum
BHUMATENbHO M3Y4WTb MHCTPYKLWMIO MO 3KCMayaTaLmum
MPUHSTb BO BHYMAHWE TEXHNYECKME XapaKTePUCTUKN.

TexHuka 6e3onacHoOCTH

3anpeLuaeTcs Npou3BoanTb CBapKy Ha ock AL-KO.
TexHuyeckve faHHble Ancka HeobXoammo CBEPUTL C
TEXHUYECKMMM AAHHBIMU OCU (MPUCOEAMHUTENbHBIN
pa3mep, BoineT 06oga (ET), pessba u dopma
rONOBKM KONECHOro 60nTa).

3anpeLyaeTcs 3akpallmeatb TUNOBbIE NapaMeTpbl,
HaHECEHHbIE Ha LIMNbAMKE, NaKOBbIM MOKPHITMEM,
Kpackow v T.4.

MHCprKLIMSI no aKkcnayatauun

LeiicTeue:

TOPMO3HOI CUCTEMbI NPU ABWKEHUU BNEpen;:
ABTONOE3[, TOPMO3WT UK ELET C rOpbl — Tara (puc.
1/1) TOopMO3a Hakata BABUraeTCs B COOTBETCTBUM C
CUNON LEeNCTBYIOWEN Ha AbILA0 WU LABUT Ha
OTKNOHSIOLWMIA pbivar (puc. 1/2) - koTopelii 4epes
TOPMO3HYt0 Tary (puc. 1/3) n Tpocuk (1/4) TaHeT n
pa3xumHoit 3aMmok (puc. 1/5). 3amok pasxumaet
TOPMO3Hble Konozku (puc. 1/6) - npuuen TOpMO3NT.
TOPMO3HOI CUCTEMbI NPU ABMKEHUU 3aBHUM
X0A0M:

Topmo3 AL-KO ocHaléH Tak Ha3blBaeMoi
«aBTOMATVKON CBOBOAHOrO 3aAHero xofa». Astonoess
efeT Hasaj —BABWraeT TAry TOpMO3a Hakata 1o
ynopa.Bo3apeiicTerem peiyara Tarv, Tpocuka un
Pa3XMMHOTO 3amMka TOPMO3HbIE KONOLKN
npMaaBIMBAOTCS K TOPMO3HOMY GapabaHy (puc. 1/7).
Mpu BpaLyeHnm B 0bpaTHOM Hanpasneruy GapabaH
nepeaBuraeT TOPMO3HYIO KOSOAKY Ha HECKOMbKO
MUNUMETPOB. Mpyu 3TOM pblyar CBOBOAHOrO 3afHEr0
XOfia BMECTE C KONOAKOW NEpPeMELLAeTCs B CTOPOHY
0CW TOPMO03a, YeM W MOYTU MOJHOCTLIO YCTPaHsIeTCs
[DeiiCTBIEe TOPMOXeHMs. ABTOMOE3, MOXET CBOGOAHO
nepenBuraTbCs Hasag,.

CTOSHOYHOTrO TOPMO3a:

an CTOAHOYHOM TOPMO3€ C ra30BbIM aMOPTU3ATOPOM:

3a/€CTBOBATbL PblYar CTOSHOYHOrO TOPMO3a, NPOATH
MEPTBYIO TOUKY.

Mpy CTOSIHOYHOM TOPMO3E C MPYXMHHBIM LUAVHAPOM
3aduKCMpoBaThL phlyar Ha nocnegHem 3yoe.

Mpuuen 3adnkcMpoBaH Ha TOPMO3e.

CnepyeT 06paTuTL BHUMaHWE Ha TO, YTO O NOJHOMO
TOPMOXEHUs BO3MOXEH OTKaT npuuena npubn. Ha 25
CM Hasap!

O0cnyxuBaHue n npodunakTuka
Mpodunaktuka ocu Espo-MNnioc
ocu Espo-Komnakr
ocu Espo-Jenbta

Y ocu AL-KO Espo-lnioc / EBpo-KomnakT u Espo-

[enbTa KonEcHble MOALIMMHUKA NPAKTUYECKN HE

TpebyioT obenyxuBanns — cneumnansHsie HUB UNIT

CMa3aHbl 1 YNIOTHEHbI HA BECb CPOK CYXObl.

3anpelaetcs peryamposka nofwwnHuka HUB UNIT.

BHumanue: noawmnauk HUB UNIT | He aBnstoTcs

MOJHOC/BIO BOLOHEMPOHULIAEMBIMM.

Kaxapie 10.000 km nnm 12 mecsues npoBepsTb U3HOC

TOPMO3HbIX KONOAOK MPU MOMOLLYW KOHTPOJILHOMO

otBepcTus — (puc. 2/1). Mpu HeobxoaMMoCTH

noaperyamposatb. Mpy NOCTOSHHON e€34e N0 ropHbIM

[oporam Topmo3a npuena 0cobeHHO noaBepratTcs

13HOCY. Y rpy30BbIX MPULENOB NOAPEryMpoBKa Kak

npaBuao HeoOXo4uMa paHblue, Yem Ha npuLenax-aadax

(«kapaBaHax»).

BHumaHme: Bce paboTtbl N0 06CAYXMBAHWIO JOMKHbI

NPOW3BOANTLCS TOMLKO KBAMUPULIM-
POBAHHLIM MEPCOHANOM B
Cneunan3npoBaHHbIX MaCcTEPCKIX W Ha
CEPBUCHBIX CTAHLMSX.

MpodunakTuka «cTaHBAPTHON OCU» C KOHUYECKUMU

PONMKOBLIMU MOALWMNHUKAMU

Mocne 1500 km npo6era unn nocne 6 MecsiLeB

aKcnnyartaumu:

- MPOBEPUTL 0CEBOI NIOGT CTyNMLLI Koneca, npu
HeoOX0AMMOCTY MOJPEryAMPOBATh NOALMIHUAKN.

Mocne 10.000 km npobera unu nocne 12 mecsues

aKcnnyaTaumm:

- MPOBEPUTbL KOMMYECTBO M COCTOSHWE CMaskul, Npu
HEOBXOAMMOCTM 3aMEHUTb CMas3kKy.

- B npuuenax ang nepeBosku NOAOK, KOTOPbIE
3ae3Xal0T B MPECHYI0 UM MOPCKYIO BOAY,
HeoBXOAMMO Cpa3y e Nocne KOHTakTa ¢ BOAOW
NPOM3BECTM 3aHOBO CMa3Ky CTynMLbl Koneca
(MCKNIOYEHME - BOJOHENPOHMLAEMAs CTYNMLA).
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- Kaxable 10.000 km unu 12 MecsLes: NpoBepUTL
M3HOC TOPMO3HBIX KONOLOK Yepe3 KOHTPOJbHOE
oTepcTme. Mpu HeobX0AMMOCTU NOLPErynMpoBaTh.
[Mpn NOCTOSHHOM €3€e NO ropHbIM LOpOram TopmMo3a
npuuena 0cobeHHO NOABEPraloTCs M3HOCY. Y
TPY30BbIX MPWLENOB NOAPEryNMPOBKa Kak MpaBsuio
HeoBX0AMMa paHblue, YeM Ha NpuLenax-favax
(«kapaBaHax»).

MpodunakTuka ocu ¢ MeTaNIM4eCKUM TOPCUOHOM

1 KOHNYECKUMU POJIMKOBBIMUA MOALUMMHUKAMU

- Kaxable 5.000 kM cma3biBaTh BCe 4 CMa30uHbIX
HUNNENs 0CU C METaNIMYECKUM TOPCUOHOM.
(yHuBepcanbHas cmaska B cooteetcTBim ¢ DIN 51825
KTA 3K4)

- B OCTa/bHOM, NPOGUNaKTMKA Takas Xe, kak 1
CTaHZAPTHOM ocK

Mpodunaktuka ocu 6e3 Topmo3a

Mocne 1500 km npobera unm 6 mMecsaues

- NPOBEPWTL OCEBOI MIOGBT CTyNMLBI KOneca, Npu
HEOBXOAMMOCTM NOAPEryNMPOBaThL NOALMIHUKN

- B npuuenax ans nepeBo3ku NogoK, KOTOpbIE
32€3XaloT B MPECHYI0 MK MOPCKYIO BOAY,
HeoBXOAMMO Cpa3y e Nnocne KOHTaKTa ¢ BOAOW
MPOM3BECTM 3aHOBO CMa3ky CTynuLbI koneca
(MckntoyeHve - BOJOHENPOHULAEMas CTynuua).

MpodunakTuka n 06CNYXMBaHUE OLMHKOBAHHBIX

petaneii ocu

Benbiii HANET OLMHKOBAHHbBIX YaCcTew - 3TO TOMbKO

3CTETUYECKNIA HEOO0CTATOK, KOTOPbIA HE NOANeXUT

MOJIHOMY UCKIIOYEHNIO. B Lensax MuHrMmu3aumm atoro

HefocTaTka HeoOX0auMbI CedyioLLe Mepbi:

B0 Bpems XpaHeHWst OLMHKOBAHHBIX YacTel Ha

cknage no3aboTUTbCs O LOCTATONHOW LMPKYNsLUM

BO34yXa.

locne Kaxmoii akcnayataumm B 3UMHEE BPEMS

OLWHKOBAHHbIE NOBEPXHOCTW CiedyeT NPOMbITb

4MCTON BOAON (Hanp. CTPyéii napa).

LLlapH1pHble W NOALIMMHUKOBLIE MECTA 3aHOBO

cmasarb!

3anacHblie YyacTu

MpuMeHeHe OpUrMHabHBIX 3aMacHbIX YacTel ABNSeTCs
rapaHTuen 6esonacHocTi. B cnyyae npuMeHeHus B
Ka4yecTBe 3anacHbIx YyacTen aeTaneit apyrux
NPOV3BOANTENEN, NONL30BATENb TEPSET NPABO Ha
nogady peknamaumun. Mbl kak npoussoauTens Gonblue
HE HECEM OTBETCTBEHHOCTb 32 BO3HWKLUME
HEeMCnpaBHOCTU. BO3MOXHBIN yLiepO NOHECEHHbI B
Y/IMYHOM [BMXEHUM 4acTO HeLoOLEeHNBaeTCs, npockba
MPWHATL 3TO BO BHUMaHWe Npu 3amMeHe 3anacHbIX
yacrei!

B cnydae He0BX0AMMOCTM PEMOHTA Mbl PaCcronaraem

LUMPOKOIA CeTbI0 CEPBMCHBIX CTaHUMiA B EBpone. Cnncok
CepBUCHBIX Cyx0, B cyyae noTpeGHOCTM, MOXHO
3aTpeboBatb npsiMo y Hac. (Aptukyn 371912)
CnepyeT y4ecTb, YTO PEMOHTHBIE U PETYIMPOBOYHbBIE
paboTbl MOTYT NPOBOAUTLCS TOLKO KOMMETEHTHBIMM
cneuuanucTamu.

[ng 0AHO3HAYHO MAEHTUPMKALMM 3anacHbIX YacTei
CepBuCHON cyx6e HeoBXoaMMO 3HaTb THM OCK (CM.
TUNOBOW WKNbAWK) U Homep uapeaus (ETI-Nr.),
YKa3aHHbI Ha LWMTKE KONECHOrO TOPMO3a U Ha
TMNOBOM LUMNbAWKE ocu. M0aToMy Npockba BbISICHUTL
9TV JaHHble ewe fo TenedoHHOr0 3BOHKA.

Bo3MOXHbIe HEeUCnpaBHOCTU

HeucnpaBHocTb

Mpuymnna

YcTpaHenue

AddekT TOPMOXEHNs cnadbii.

Haknagku He obkaTaHbl;

Haknaakv noBpexaeHbl uin 3arpsaHeHsl;
Cnuwkom 6osibLuMe NOTEPU Ha TPEHUE;

PxaByuHa Ha Tsre.

BoccTaHoBUTCS mocne HECKONbKNX
TOPMOXEHMIA;

3aMeHUTL KOMMNEKT KONOAOK;
O6ecneyntb cBOGOAHOE ABUXEHME
NepenaToyHoOro MexaHnama, BKI04as
TOPMO3HYIO TAry.

3atpyoHUTENbHLIA UK
3a6N10KMPOBaHHbI 3a[HWiA XOA.

[JedekT BO3HNKAET TONLKO B Cyyae, eCm
TOPMO3Has CUCTEMA TYrO HaTSHYTa;

Pbiyar cB060AHOTO 3a[HEr0 X0fia He BUXETCS.

TOPMO3HYIO CMCTEMY 3aHOBO OTPEryAMPOBATb.

OcnabuTb 1 CMa3ath.

Meperpes TOpMO308 Npn
IBUXEHUN Bnepén,.

HenpasunbHas perynnposka;

PyyHoit TOPMO3 He BO3BPATNCSH B UCXOLHOE
NONOXeHMe;

OTKNOHSIOLLWIA Pblyar He ABUXETCS:;

[lepxarenb TSy NOTHyT;

KonécHble TOpMO3a 3arpsi3HeHbl;

TOPMO3HOI# TPOCKK 3arHyT;

BocepaluatoLuss npyxuHa noTepsina ynpyrocTb
UK CrIoMaHa;

PxaB4iHa B TOPMO3HOM GapabaHe.

OTperynupoBars;
OTNyCTUTb pbldar CTOSHOYHOTO TOPMO3a;

[poBepUTL OTKNOHSIOLLMA Pblyar TOpMO3a
HakaTa (Ha cBOOGOAY ABUXEHNS);
[poBepUTL NEPERATONHBIA MEXaHW3M (HA
cB00OJY [BUXEHNS);

OumCTUTL;

3aMeHUTb TOPMO3HOI TPOCHK;

3aMEHUTb MPYXVHY;

3aMeHUTb TOPMO3HOI GapabaH N1 TOPMO3HbIE
KONOZKM.

[leiicTBME CTOSHOYHOTO TOPMO3a
CMLLKOM Cnaboe.

HenpasunbHas perynupoeka;
Haknapku He oOKkaTaHl;
Cnuwkom 6osbLuMe NOTEPU Ha TPEHMe.

OTperynupoBartb;

BOCCTaHOBUTCS NOCNE HECKONbKMX TOPMOXEHMUI;
MpoBepuTb NepefaToyHbIii MexaHam 1
TOPMO3HOI TPOCK Ha CBOGOAY ABIKEHNS
(cmasath).

HeposHoe aBuxeHue u
TONYK006Pa3HOE TOPMOXEHME.

BonbLuoit 3a30p B TOPMO3HOI CUTEME;
HeucnpagHblii amopTv3aTop.

OTperynupoBarb;
3aMeHNTb aMopTH3aTOP.




